Handlungsfeld | - Starker Umweltverbund der kurzen Wege

MaRnahme I.1: Durchfiihrung von FuBverkehrs-Checks

Prioritit @w» Kosten Zeitrahmen

@ @ nge** € XX

Stadtverwaltung Herzogenrath
Seniorenbeirat, Forum fir Menschen mit Behinderung

Bezug zu anderen MaRnahmen
- MaRnahme Nr. 1.2, 1.5, 1.9., .12, 1.20, 1116, 111.10

Fordermoglichkeiten

Unterstlitzung durch Zukunftsnetz Mobilitat NRW,
jahrliche Bewerbung moglich

Beschreibung der MalBnahme
Die Stadt fuhrt regelmaRig FuBverkehrs-Checks durch. Die daraus gewonnenen Erkenntnisse kdnnen in
die Analyse der MaRRnahmen Fullverkehrsnetz, LSA-Optimierung und barrierefreie Gestaltung von
Gehwegen und Querungen einflieRen. Der Leitfaden vom Zukunftsnetz Mobilitdat NRW dient hierfir als
Grundlage. Fir die Aufnahme der Fullverkehrs-Checks kann die GehCheck-App genutzt werden.

Vorgehen
- Vorbereitung: Untersuchungsraum, Ziele, Beteiligte und Route festlegen
- Erwartungen sammeln und die Begehung organisieren
- Begehungen vor Ort: Schwachstellen und Starken des FuRverkehrs erfassen
- Abschlussworkshop: MalRnahmen diskutieren, priorisieren und festhalten
- Nachbearbeitung: Bericht, Prioritdtenliste und Umsetzungsfahrplan erstellen

Wirkungen

Die FuBverkehrs-Checks tragen zur Bestandsanalyse der notwendigen Verbesserung der
FuBwegverbindungen bei. Anwohner:innen werden in die Analyse aktiv miteinbezogen und kénnen ihre
Stadt mitgestalten.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MafRnahme 1.2: Durchfiihrung von Radverkehrs-Checks
(in Anlehnung an die FuRBverkehrs-Checks)

Prioritit @w» Kosten Zeitrahmen

@ @ nge** € XX

Stadtverwaltung Herzogenrath

Bezug zu anderen MaRnahmen

- MaRnahme Nr. 1.1, 1.5, 1.8, 1.14, 1.19, 1.3, 111.10, V.1
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme
Neben den Fullverkehrs-Checks bieten Radverkehrs-Checks eine Moglichkeit, die vorhandene Rad-
verkehrsinfrastruktur zusammen mit den Nutzenden und Radverbanden anhand eines festen Vorgehens
aufzunehmen und zu analysieren. Zwar liegt kein eigener Leitfaden fiir die Durchfiihrung vor, der
Leitfaden fur die FuRverkehrs-Checks kann jedoch angepasst werden.

Vorgehen

- Vorbereitung: Untersuchungsraum, Ziele, Beteiligte und Route festlegen

- Erwartungen sammeln und die Begehung organisieren

- Begehungen vor Ort: Schwachstellen und Starken des Radverkehrs erfassen
- Abschlussworkshop: MalRnahmen diskutieren, priorisieren und festhalten

- Nachbearbeitung: Bericht, Prioritdtenliste und Umsetzungsfahrplan erstellen

Wirkungen

Die bestehende Radverkehrsinfrastruktur wird systematisch erhoben und analysiert, wobei Nutzende
aktiv in Erhebungs- und Bewertungsprozesse eingebunden werden. Die transparente Erhebung macht
Planungsentscheidungen fiir die Offentlichkeit nachvollziehbarer und steigert die Akzeptanz.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld | - Starker Umweltverbund der kurzen Wege

MafRnahme I.3: Mobile Fahrradwerkstatt und kostenloser Fahrrad-Check

(”@

Beschreibung der MalBnahme

Prioritat Kosten Zeitrahmen
XK KkKk £ XX O
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath
Partner:innen in Form von Fahrradladen
Lokale Vereine/Verbande (bspw. ADFC Aachen-Nordkreis)

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRknahme Nr. [11.12, V.1, V.5
Fordermoglichkeiten
F6Ri-Nah

Die Stadt flihrt zusammen mit lokalen Partner:innen regelméaRige Aktionen durch. Eine Aktion ist die
mobile Fahrradwerkstatt (z.B. jeden dritten Samstag oder alle drei Monate), bei der Radfahrenden unter
Anleitung ihre Fahrrader reparieren konnen. Eine weitere Aktion sind kostenlose Fahrrad-Checks. Sie
eignen sich besonders gut im Frihjahr, damit Fahrrader fur den Frihling und Sommer fit gemacht

werden.

Vorgehen

- Suche von geeigneten Partner:innen

- Suche von geeigneten Standorten fiir die Aktionen (z.B. auf den zentralen Platzen)
- Terminierung und Bewerbung der Aktionen

Wirkungen

Fahrradfahrenden wird ein niederschwelliges Angebot gemacht, um ihr Fahrrad durchchecken zu lassen
und unter Anleitung selbst kleine Reparaturen durchzufiihren. Die gecheckten Fahrrader sind
verkehrstauglich und erhéhen die Sicherheit fliir den Radfahrenden. Das Vertrauen in das Fahrrad als

Alltagsverkehrsmittel steigt.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRnahme 1.4: Sichere Fiihrung des FuR- und Radverkehrs an Baustellen

Prioritat Kosten Zeitrahmen
f@\l *kkk £ X
2 &5 Akteure
~_ "

Stadtverwaltung Herzogenrath

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.7, 1.8, .19, 11110, V.4
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme

Bei der Einrichtung von Baustellen sind der Stadt typischerweise durch die bauausfiihrenden
Unternehmen Verkehrsfiihrungsplane vorzulegen. Die Uberpriifung wird sensibilisiert, auf eine
geeignete FUhrung des Ful3- und Radverkehrs zu achten. Die Fihrungen missen fir den FuR- und
Radverkehr sicher, durchgehend, barrierefrei und in ausreichender Breite vorhanden sein. Der Plan wird
auch an der Baustelle Uberprift. Die Stadt kann ggf. durch die Erstellung von Musterlésungen die
Unternehmen bei der Erstellung der Plane unterstlitzen und so eine sichere Verkehrsfiihrung
gewahrleisten. Bei linienhaften, groReren Baustellen sind regelmaRige Kontrollintervalle einzufiihren, um
wahrend der gesamten Bauzeit und bei voranschreitenden Bauphasen die Fihrung des FuB- und
Radverkehrs zu Uberpriifen.

Vorgehen
- Uberpriifung der Verkehrsfiihrungspldane
- Uberpriifung der Pline auf der Baustelle
- Ggf. Erstellung von Musterldsungen

Wirkungen

Wege zu FulR oder mit dem Fahrrad kénnen auch wahrend dem Vorhandensein von Baustellen sicher und
komfortabel zurlickgelegt werden. Es entsteht ein positives Nutzungserlebnis fir alle Betroffenen.
Baustellen werden nicht als reine Belastung wahrgenommen werden, sondern als notwendige, gut
geplante MaRnahmen.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRnahme 1.5: Optimierung der Lichtsignalsteuerung fiir Fu3- und Radverkehr

Prioritat Kosten Zeitrahmen

@ @ nge** € XX

Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen
StralRen.NRW

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.1, 1.2, 1.8, 1.9, .15, I11.6, 11.10
Fordermoglichkeiten

Sonderprogramm "Stadt und Land"

Beschreibung der MalBnahme
Die Umlaufzeiten an signalisierten Knotenpunkten werden auf Fu- und Fahrradfreundlichkeit
Uberprift. Als Grundlage dienen die Radverkehrs- und FuBverkehrsnetze, um die zu tiberprifenden
Knotenpunkte zu identifizieren. Entlang der Starken Achsen ist weiterhin auf die Prioritdt des OPNVs zu
achten. Folgende Knotenpunkte sollten untersucht werden: Geilenkirchener Str./August-Schmidt-Platz,
Bicherouxstr./ Bahnhofstr., Schiitz-von-Rode-Str./Erkensstr., Schutz-von-Rode-Str. (Bedarfsampel),
Roermonder Str./Honigmannstr., Roermonder Str./Kaiserstr., Roermonder Str./Dornkaulstr.,
Kampchenstr./ Klosterstr.

Sofern durch die Optimierung keine Verbesserung der Situation fir den Ful3- und Radverkehr erzielt
werden, ist eine Neugestaltung des Knotenpunkts zu untersuchen.

Vorgehen
- Datenbasis aufnehmen: Verkehrsbelastung, Konfliktpunkte, Wartezeiten und Anforderungen von Ful3-
Rad- und Kfz-Verkehr erfassen
- Ziele festlegen: Beispielsweise verbesserte Reisezeiten, weniger Halten/ geringe Wartezeiten, mehr
Sicherheit oder stirkere Bevorzugung des OPNV, FuR- oder Radverkehrs
- LSA-Steuerung analysieren: Festzeitsteuerung, verkehrsabhangige Steuerung, etc.
- Varianten entwickeln und hinsichtlich ihrer Wirksamkeit (Verlustzeit, Halten, Durchsatz,
Umweltwirkung) bewerten, sowie die Vorzugsvariante einfihren und regelmaRig prifen

Wirkungen
Die Wartezeit an Knotenpunkten verringert sich fir ZufuBgehende und Radfahrende. Dadurch kann sich
ggf. die Wartezeit von Pkw-Fahrenden erhéhen. Mehr Menschen gehen zu Fuld oder nutzen das Fahrrad
da ihre Reisezeit sich verkiirzt und die Attraktivitat des Verkehrsmittels steigt.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld | - Starker Umweltverbund der kurzen Wege

MaRnahme 1.6: Uberpriifung und Einfiihrung von Griinpfeilschildern fiir den
Radverkehr an geeigneten Knotenpunkten

Prioritat Kosten Zeitrahmen
("@ *kkk €€ XX
R & Akteure
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Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen
StralRen.NRW

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.2, 1.5, 1.7, 1.8, 1.19, V.2
Fordermoglichkeiten

FORi-Nah, Sonderprogramm "Stadt und Land"

Beschreibung der Mallnahme

Grinpfeilschilder fir Radfahrende verringern die Wartezeit an Knotenpunkten und reduzieren somit die
Reisezeitverluste. Sie fordern somit den Radverkehr und verhindern riskantes Verhalten von Rad-
fahrenden, die ggf. (iber Rot bzw. Gber den Gehweg und FuRgangerfurten abbiegen. Bei Umgestaltungen,
bei denen der Radverkehr auf Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen bis zum Knotenpunkt gefiihrt wird, soll
bei der Knotenpunktgestaltung die Einflhrung des Griinpfeils fir den Radverkehr Gberprift werden. Da
aktuell nur an wenigen Knotenpunkten der Radverkehr auf der Fahrbahn gefihrtwird
(z.B. Geilenkirchener Str./Bicherouxstr. oder Schutz-von-Rode-Str./Albert-Steiner-Str./Wiesenstr.), sind
die aktuellen Anpassungsmoglichkeiten eher gering.

Vorgehen
- Uberpriifung aktueller Knotenpunkte mit Radverkehrsfiihrung auf der StraRe, hinsichtlich Verkehrs-
und Optimierungsmoglichkeiten durchfiihren
- Sicherheitsbewertung vornehmen
- EinfUhrung des Griinpfeilschildes an geeigneten Knotenpunkten
- RegelmaRige Evaluation der MalRnahme
- Kontinuierliche Berlicksichtigung der Moglichkeit des Griinpfeilschildes fiir den Radverkehr bei
kiinftigen Umgestaltungen

Wirkungen

Der Radverkehr kann an Knotenpunkten mit kurzem Anhalten die Fahrt fortsetzen, Reisezeit und Wartezeit
verringern sich und verbessern den Verkehrsfluss des Radverkehrs. Der Radverkehr gewinnt an
Attraktivitat und sein Anteil am Modal Split steigt.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRnahme 1.7: Uberpriifung von Radverkehrsfiihrung im Seitenraum und
bessere Abgrenzung zum FuBBverkehr

Prioritit @ww» Kosten Zeitrahmen
f@\x *kkk €€ XX
£ o Akteure
~_ "

Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen
StralRen.NRW

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.1, 1.2, 1.8, 1.9, li1.6, 111.10, V.10
Fordermoglichkeiten
FORi-Nah, Sonderprogramm "Stadt und Land"

Beschreibung der MalBnahme
Ein grolRer Teil der Radverkehrsinfrastruktur im Bestand befindet sich im Seitenraum und entspricht
nicht dem aktuellen Stand der Technik. Sofern nach dem Radverkehrsnetz bereits andere,
gutausgebaute Radverkehrsinfrastruktur auf einer Wegeverbindung existiert, sollte die Fihrung im
Seitenraum Uberprift und ggf. aufgeldst werden. Wenn keine andere Infrastruktur vorhanden ist, sollte
dort, wo moglich bspw. durch Markierungsarbeiten die Trennung zwischen Ful3- und Radverkehr klar
definiert werden. Zur Uberpriifung der Breiten und Fiihrungsformen sind die ERA und die HRSV
heranzuziehen.

Vorgehen
- Uberpriifung der Breiten und Fiihrungsform der Radverkehrsanlagen im Seitenraum
- Abgleich mit den geltenden Regelwerken
- Bei vorhandenen alternativen Wegverbindungen mit guter Radinfrastruktur: Auflosung der
Seitenraumnutzung und entsprechende Beschilderung der Alternative
- Bei fehlenden Alternativen:
bei ausreichendem Platz: eindeutige Markierung der Radverkehrsfiihrung;
bei nicht ausreichendem Platz: Ausweisung eines gemeinsamen Geh- und Radwegs

Wirkungen

Im Seitenraum flhrt die Trennung von Ful3- und Radverkehr zu weniger Konfliktsituationen, wodurch die
Sicherheit flr beide Verkehrsarten verbessert wird. Diese erhéhte Sicherheit wirkt sich positiv auf die
Attraktivitat des aktiven Verkehrs aus und foérdert einen héheren Anteil von FuB- und Radverkehr am
Modal Split.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MafRlnahme 1.8: Kommunales Radverkehrsnetz

Prioritit @ww» Kosten Zeitrahmen

@ @ ;ﬁ** €€€ KEX

Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen
StralRen.NRW

Bezug zu anderen MalBnahmen
MaBnahme Nr. 1.2, 1.5, 1.6, 1.7, 11.2, 11.3, IV.2, V.2
Fordermoglichkeiten

FORi-Nah, Sonderprogramm "Stadt und Land",
EFRE/JTF-Programm - Nachhaltige stadtische Mobilitat

Beschreibung der Mallnahme

Die Stadt setzt die Planung eines zusammenhangenden, gutausgebauten Netzes mit alltagstauglichen
Verbindungen zwischen allen Stadt- und Ortsteilen um. Dabei wird das Netz hierarchisch gegliedert:
Hauptrouten U(bernehmen Verbindungsfunktionen von gesamtstadtischer Bedeutung, wahrend
Nebenrouten insbesondere der ErschlieBung innerhalb der Stadtteile dienen. Der Stadt liegt dafir
ein Vorschlag vor. Dieser ist mit dem Uberregionalen Radverkehrsnetz der StadteRegion Aachen abge-
stimmt. Die unterschiedlichen Netzebenen sollen ihrer jeweiligen Funktion entsprechend
Qualitatsstandards hinsichtlich Fihrung, Breite und Komfort erfiillen. Fir einzelne Routen gibt es
Vorschlage fir die Fihrungsform. Diese sind bei der Umsetzung zu Giberprifen. Darliber hinaus sind die
Routen so zu planen, dass sie gezielt zu den Mobilstationen hinfiihren bzw. von diesen ausgehen, um
auch Nutzenden von Bikesharing einen Zugang zu ermoglichen (siehe MaRnahme 11.2). An geeigneten
Stellen sind im Netz Fahrradabstellanlagen vorzusehen (siehe MaRnahme 11.3).

Vorgehen

- Definition von Hauptrouten und Nebenrouten

- Priifung geeigneter Fliihrungsformen

- Abstimmung des kommunalen Radverkehrsnetzes mit allen relevanten Akteuren
- Priorisierung der Umsetzung von Umgestaltungen

- Durchfihrung der Umgestaltungen

- Evaluation der MaRnahmen durch Erhebung des Radverkehrsanteils

Wirkungen

Es entsteht ein zusammenhangendes, sicheres Radverkehrsnetz, welches im Alltag und in der Freizeit von
allen genutzt werden kann. Mehr Personen sind mit dem Fahrrad unterwegs und der Anteil des
Radverkehrs am Modal Split steigt.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MafRnahme I.8: Kommunales Radverkehrsnetz
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MafRnahme 1.8: Kommunales Radverkehrsnetz
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Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MafRRnhahme I.8: Kommunales Radverkehrsnetz

Das vorgeschlagene Radverkehrsnetz ist in drei Routenarten gegliedert:

e Hauptrouten, die von gesamtstadtischer Bedeutung sind.

e Nebenrouten, die fir die ErschlieBung innerhalb der Stadtteile dienen.

e Schulwege, die auf den Schulwegpldanen und eigenen Vorschlage basieren, um die Wohngebiete fiir den
schulischen Radverkehr zu erschlieRen.

Die vorgestellten Hauptrouten bedirfen einer besonderen Form der Radverkehrsfiihrung. Um die Attraktivitat
des Radverkehrs zu steigern, sollte die Flihrung auf Hauptrouten moéglichst vom Kraftfahrzeugverkehr getrennt
erfolgen. Dies gewahrleistet einen zligigen, sicheren und qualitativ hochwertigen Verkehrsfluss. Dies beinhaltet
die Fihrung als strallenbegleitender Radweg, als selbstandig gefiihrter Radweg oder als getrennter Geh- und
Radweg. Eine Ausnahme bildet hier die Fiihrung des Radverkehrs auf der Stralle als FahrradstralRe. Baulich
angelegte Radwege (StraBenbegleitender Radweg, Getrennter Geh- und Radweg) befinden sich im Seitenraum
und sind durch Borde, Park- oder Griinstreifen von der Fahrbahn zu trennen.

Auf den Nebenrouten kann der Radverkehr auch auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Dies setzt eine geringe
Starke und Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs voraus. So kann die Fihrung des Radverkehrs auf den
Nebenrouten, neben der unabhdngigen Fihrung, auch durch einen Schutzstreifen erfolgen. Ebenfalls zu
bericksichtigen ist, dass der Radverkehr sicher auf StraBen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h ohne Radinfrastruktur geftihrt werden kann.

Fiir die Schulwege gilt, dass bei Umgestaltungen vor allem die Anforderungen fiir eine sichere
Radverkehrsinfrastruktur flir Kinder und Jugendliche gelten. Die StraBen sind so zu gestalten, dass
Konfliktpotenziale abnehmen und es Schiiler:innen ermdoglicht wird, selbststandig auf dem Fahrrad mobil zu
sein.

Anpassung an die erforderlichen Bedingungen:

StraBenbegleitende Radwege im AuRerortsbereich sollten nach dem Standard der ERA ausgebaut werden. Nach
dem aktuellen Stand der Technik erfordern sie eine Breite von mind 2,50 m. Folgende Stralen miissen
dementsprechend angepasst werden: Geilenkirchener Str. (ab Neumerberen); K11 ab MartinusstraRe,
Bierstralle (ab Enger Weg); OststralRe ab Ortsausgang; Berensberger StraRe (bis Dornkaulstrafie).

Baulich getrennte Geh- und Radwege sollten nach dem Standard der ERA ausgebaut werden. Damit miissen sie
eine Mindestbreite von 4,50 m aufweisen (Radweg: 2,00 m; Gehweg: = 2,50 m). Ebenfalls ist eine
bauliche/farbliche Trennung notwendig. Folgende StralRen missen dementsprechend angepasst werden:
Bierstralle (innerorts); Bardenberger Stralle (zwischen Schiitz-von-Rode-StralRe bis Kreisverkehr Schulzentrum).

Selbststdndig gefiihrte Radwege (ERAS. 75) sollten ebenfalls auf 2,50 m breit ausgebaut und bei hoher Nutzung
vom FuRverkehr getrennt werden. Beispiele sind hier die GrenzstraRe und die zukiinftige Verbindung zwischen
An den Glaswerken und Geilenkirchener StraRe.

In den Bereichen

e BierstralSe zwischen Alsdorfer StraRe und Enger Weg,
o KleikstralRe zwischen Aachener StralRe und Eygelshovener StralRe und
e inder KaiserstralRe

sind die aktuellen Radverkehrsfiihrungen entsprechend der ERA auszubauen. Der obere Teil der KleikstraRRe, die
sich in einer Tempo 30 Zone befindet, weist eine erhebliche Steigung von etwa 4 % auf. Dadurch kommt es
bergauf zu héheren Geschwindigkeitsunterschieden zwischen dem Radverkehr und dem MIV bzw. OPNV und

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MafRRnhahme I.8: Kommunales Radverkehrsnetz

somit zu vermehrten Uberholvorgiangen. Um diese Gefahrenlage fiir den Radverkehr sicherer zu gestalten, sollte
fir den Radverkehr in Fahrtrichtung Aachener StraRe ab der Hausnummer 68 bis zum Ubergang in den
getrennten Geh- und Radweg ein Schutzstreifen markiert werden. Dadurch wird dem Radverkehr ein eigener
Fahrbahnbereich zugeordnet. Diese MaBnahme stellt eine punktuelle Losung dar, da in Tempo-30-Zonen im
Regelfall keine gesonderte Radverkehrsinfrastruktur vorgesehen ist, weil der Radverkehr dort grundsatzlich
sicher im Mischverkehr gefiihrt werden kann.

Manche wichtigen Verbindungen lassen sich aufgrund des StraRenquerschnitts nicht so umgestalten, dass eine
sichere Radverkehrsinfrastruktur entsteht. Daher sind diese StraRenabschnitte, bei Flihrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn, mit Tempo 30 auszuweisen.

An einigen Stellen im Stadtgebiet ist eine genauere Betrachtung erforderlich: Die StralRen sind fiir den
Radverkehr essenziell und missen daher als Haupt- oder Nebenroute aufgenommen werden, da sie zentral
durch die Stadt verlaufen (z. B. Geilenkirchener StralRe, Bicherouxstrale, DammstralRe/Erkenstrafle). Ein
Verzicht auf diese Abschnitte wirde Netzliicken hinterlassen, wodurch das Ziel eines durchgangigen
Radwegenetzes verloren ginge. Aufgrund der Komplexitat der unterschiedlichen auftretenden Verkehrsmittel
(FuB, Rad, M1V, OV, SV), der unsicheren Fiihrung im Mischverkehr sowie der Beriicksichtigung des alten
Baumbestands ist ein umfangreicher Abwagungsprozess erforderlich. Aufgrund der raumlichen Gegebenheiten
lasst sich hier keine Vorzugsvariante festlegen. Stattdessen muss in Abstimmung mit allen relevanten Akteuren
eine gemeinsame Losung erarbeitet werden. Des Weiteren miissen bei der Planung auch die MaRnahmen
des Larmaktionsplans beriicksichtigt werden, die in Teilen der genannten Bereiche eine Reduzierung der zulas-
sigen Geschwindigkeit auf 30 km/h vorsehen. Zu beachten ist auRerdem, dass sich die ERA aktuell in einem
Fortschreibungsprozess befindet und eine Aktualisierung im Laufe des Jahres zu erwarten ist. In dieser werden
neue Regelmalie definiert, die bei der zukiinftigen Planung bericksichtigt werden mussen.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MafRnahme 1.9: FuRverkehrsnetz fiir die Stadtteilzentren

Prioritit @ww» Kosten Zeitrahmen
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r & Akteure
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Stadtverwaltung Herzogenrath
Seniorenbeirat, Forum fiir Menschen mit Behinderung
gef. StraBen.NRW und StadteRegion Aachen

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.1, 1.5, .11, 1.19, lIL.6, 1II.7, 11I.10, V.4
Fordermoglichkeiten

FORi-Nah, Forderinitiative ,,FuRverkehr”

Beschreibung der MalBnahme
Fir die zentralen Bereiche der drei Stadtteile werden FuRverkehrsnetze erstellt. Diese fordern die
Nahmobilitat zu FuB, um im Sinne der "Stadt der kurzen Wege" die Erreichbarkeiten zu verbessern.
Es werden alltigliche Ziele (Arzt:innen, Supermirkte, Apotheken, Haltestellen, Freizeiteinrichtungen etc.)
und die vorhandenen Wegeverbindungen analysiert. Durch die FuRverkehrs-Checks werden die Wege
u.a. auf ihre Begehbarkeit, Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit Uberprift und Vorschlage zur
Verbesserung gemacht.

Vorgehen

- Abgrenzung der zentralen Bereiche der drei Stadtteile als Untersuchungsraume

- Analyse der Zentrumsnahen alltaglichen Ziele

- Analyse der vorhandenen Wegbeziehungen

- Untersuchung der Wege anhand FulRverkehrs-Checks

- Erarbeitung von FuBverkehrsnetzen zur Starkung der Nahmobilitdt im Sinne der ,,Stadt der kurzen Wege*
- Erstellung einer MalRnahmenliste zur Verbesserung und Priorisierung der MaBnahmen

(

Wirkungen

Das neue FulRverkehrsnetz verbessert Durchgangigkeit, Sicherheit und Barrierefreiheit und verkiirzt die
Wege zu OPNV und Versorgungsangeboten. Dadurch steigen der FuRverkehr und die Aufenthaltsqualitat,
die Zentren werden belebt und Kurzstrecken-Pkw-Verkehr nimmt ab.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld | - Starker Umweltverbund der kurzen Wege

MaBnahme 1.10: Finalisierung des barrierefreien Umbaus von Bushaltestellen

Beschreibung der MalBnahme

Prioritat Kosten Zeitrahmen
1. 0.0, €€€ T9%
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath
StralRen.NRW und StadteRegion Aachen
ASEAG

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.12, I1.5, 1Il.6, 11111, 11.12
Fordermoglichkeiten
§ 13 OPNVG NRW

Barrierefreie Haltestellen sind ein zentraler Baustein, um den OPNV fiir alle zuganglich zu machen. Sie
ermoglichen selbststandiges, sicheres Ein- und Aussteigen und sind Voraussetzung fiir eine
gleichberechtigte Mobilitat alterer und mobilitatseingeschrankter Menschen. Die Stadt erflllt das
rechtlich festgelegte Ziel, alle Bushaltestellen barrierefrei zu gestalten mit taktilen Elementen,
Borderhéhung zum niveaugleichen Einstieg in den Bus und Informationsanzeigen (digital als auch
analog). Die MaRnahme bezieht sich auf noch nicht geplante und umgesetzte Bushaltestellen.

Vorgehen

- Planung bzw. Ausschreibung der Planung der Bushaltestellen
- Beantragung von Férdergeldern nach § 13 OPNVG NRW

- Bauliche Umsetzung der Planung

Wirkungen

Durch barrierefreie Bushaltestellen wird der OPNV fiir mehr Menschen nutzbar. Ein- und Aussteigen
gestaltet sich auch mit Mobilitatshilfen einfacher und zeitsparender. Dies steigert die Attraktivitat des
OPNV und erhéht die Zufriedenheit der Fahrgiste.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaBnahme 1.11: Aufbau von Stelen zur Orientierung

Prioritat Kosten Zeitrahmen

@ @ m** €€ XXX

Stadtverwaltung Herzogenrath
mobil.nrw

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. I.1, 1.9, 11.2
Fordermoglichkeiten

,Vernetzt mobil im Rheinischen Revier — Mobilstationen
der Zukunft”, Forderinitiative "FulRverkehr"

Beschreibung der MalBnahme

An den Mobilstationen werden Stelen zur Orientierung im Design von mobil.nrw aufgestellt. Wenn
moglich, sollte es einen Kartenausschnitt flir die Verortung der Mobilstation selbst geben, inkl. Hinweise
auf die einzelnen Mobilstationselemente und einen Kartenausschnitt flir die Orientierung im Umfeld der
Mobilstationen. Langfristig sollen die Stelen im gesamten Stadtgebiet aufgebaut werden, um die
Orientierung durch die Stadt auch ohne digitale Hilfsmittel zu ermdglichen, nach dem Vorbild aus New
York City.

Vorgehen
- Geeignete Orte identifizieren (Wichtige Zielpunkte, schwierige Orientierungsbereiche,
Verkehrsknotenpunkte, Umsteigepunkte des offentlichen Verkehrs etc.)
- Inhalt auf wichtige Ziele und Umsteigeverbindungen festlegen
- Aufbau der Stelen
- Regelmalige Reinigung und Instandhaltung

Wirkungen

Die Nutzer:innen an Mobilstationen kénnen durch die leicht verstandliche Darstellung der Informationen
ihr gesuchtes Angebot schneller finden. Ortsunkundigen und Menschen ohne Handy finden sich in der
Stadt besser zurecht.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRnahme I.11: Aufbau von Stelen zur Orientierung

WalkNYC, Water Street and Coenties Slip, Financial District, Manhattan.
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Bild aus Wikimedia Commons, Urheber: Tdorante10, Lizenz: Creative Commons Attribution-Share Alike 4.0 International,
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Water_St_Coenties_Slip_td_(2018-08-09)_05.jpg

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRnahme I.11: Aufbau von Stelen zur Orientierung

Stele an der Mobilstation Schusterplatz im Wohnquartier Nordstadt, Wuppertal
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Bild aus Wikimedia Commons, Urheber: Im Fokus, Lizenz: Creative Commons Attribution-Share Alike 4.0 International,
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Wuppertal,_Schneiderstr.,_Mobilstation_Schusterplatz,_Info-Tafel.jpg

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRnahme I.11: Aufbau von Stelen zur Orientierung

Stele an der Mobilstation Friedensplatzchen, Disseldorf
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Bild aus Wikimedia Commons, Urheber: Johannes Farrenkopf, Lizenz: Creative Commons Attribution-Share Alike 4.0 International,
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:CMD_Mobilstation_Duesseldorf_Friedensplaetzchen.jpeg

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRBnahme 1.12: Stufenweiser Ausbau des OPNV

Prioritat Kosten Zeitrahmen

@ @ kK €€€D EEE

Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen
ASEAG

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.13, I1.5, 111.3, 11111, 11I.12
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeit

Beschreibung der MalBnahme

Um den OPNV stufenweise auszubauen, werden zunichst auf den relevanten Achsen die Anzahl der
Fahrten wahrend der Nacht- und Wochenendzeiten erhoht. In einem zweiten Schritt erfolgt eine
Verdichtung der Taktung: Auf den zentralen Linien wird wahrend der Hauptverkehrszeiten ein 15-
Minuten-Takt eingefihrt (analog zur bestehenden Taktung der Linie 47/X47), wahrend das verbleibende
Liniennetz auf einen 30-Minuten-Takt umgestellt wird. Auf wichtigen Verbindungen werden
Abfahrtszeiten gegenseitig koordiniert, um Umsteigeverbindungen zu optimieren und Wartezeiten zu
minimieren. Diese Koordinierung wird ebenfalls auf die Anschliisse an den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) abgestimmt.

Vorgehen
- Analyse der Fahrplane
- Analyse der wichtigen Linien durch Fahrgasterhebungen und -befragungen
- Verbesserung des Angebots nachts und wochenends, auch auf den Stadtbuslinien
- Verdichtung der Taktung

Wirkungen
Die Erhdhung der Anzahl der Fahrten sowie die dichtere Taktung machen den OPNV verlisslicher und
verkiirzen Wartezeiten, wodurch die Attraktivitit des Angebots fiir die Nutzer:innen steigt. Der OPNV
stellt eine realistische Alternative zum eigenen Pkw dar, sodass sich der OV-Anteil am Modal Split erhéht
und sich die Abhangigkeit vom privaten Pkw reduziert.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRnahme 1.13: Dynamische Fahrgastinformationen und analoge Informationen
an Haltestellen

Prioritit @w» Kosten Zeitrahmen

@ @ m** €€€ XX

Stadtverwaltung Herzogenraht
ASEAG

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.10, .12, I1.6, 11111, 11.12
Fordermoglichkeiten
§ 12 OPNVG NRW, § 13 OPNVG NRW

Beschreibung der MalBnahme
Dynamische Fahrgastinformationen in Echtzeit erleichtern den Uberblick und reduzieren Unsicherheiten
bei Umstiegen und Wartezeiten. Gleichzeitig sind analoge Informationen in Form von Linienfahr- und
Netzpldanen weiterhin wichtig fir die allgemeine Orientierung und bei Ausfall von digitalen Anzeigen. Die
Informationen werden an allen Haltestellen entsprechend bereitgestellt, auch in geeigneter,
barrierefreier Form, z.B. Gber Ansagemoglichkeiten.

Vorgehen
- Uberpriifung aller Haltestellen auf vorhandene Informationssysteme
- Prioritatenliste der Haltestellen mit Angaben zu den notwendigen MalRnahmen
- Schrittweise Umsetzung an den ausgewadhlten Haltestellen

Wirkungen

Durch eine klarere, leichter zugdngliche Informationsbereitstellung an den Haltestellen erhalten
Nutzende einen verlasslicheren Uberblick Giber Abfahrten, Anschliisse und mégliche Umstiege. Dadurch
werden Unsicherheiten im Zugang zum OPNV reduziert und bestehende Nutzungsbarrieren abgebaut,
insbesondere fir Gelegenheitsfahrende und mobilitatseingeschrankte Personen. Insgesamt wird der
offentliche Nahverkehr dadurch komfortabler, transparenter und attraktiver gestaltet.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MafRnahme 1.14: Aufbau eines Ladenetzes fiir Pedelecs

Prioritat Kosten Zeitrahmen

@ Zﬁ** €€ XXX

Stadtverwaltung Herzogenrath und StadteRegion Aachen
Stadtwerke
Partner in der Ladeinfrastruktur/Einzelhandel/Praxen

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. .2, 1.8, 11.2, 11.3, IV.2
Fordermoglichkeiten

Kommunalrichtlinie 4.2.5

Beschreibung der MalBnahme

Aufgrund der topografischen Lage Herzogenraths ist die Nutzung des Pedelecs anstatt herkdmmlicher
Fahrrader eine gute Alternative zum eigenen Pkw. Um das Aufladen unterwegs zu vereinfachen und
somit den Umstieg auf das Pedelec attraktiver zu gestalten, wird ein Ladenetz fir Pedelecs aufgebaut.
Daflir analysiert die Stadt als Grundlage das kommunale Radverkehrsnetz fir den Alltag, aber auch
Freizeitrouten, um Standorte fur Ladeinfrastruktur fiir Pedelecs/E-Bikes aufzubauen. Standorte kénnten
z.B. die zentralen Plitze, Einkaufszentren, in der Ndhe von Artz:innenpraxen, Sportplitze oder
touristische Hotspots sein. So kdnnen Pedelec-Fahrende unterwegs flexibel laden.

Vorgehen

- Standortanalyse und Bedarfsermittlung

- Planung und Auswahl geeigneter Ladeinfrastruktur
- Priorisierung der Standorte

- Schrittweiser Aufbau der Ladeinfrastruktur

Wirkungen

Nutzer:innen von E-Bikes/Pedelecs konnen an wichtigen Zielen ihre Fahrzeuge aufladen und sind somit
flexibler unterwegs. Mehr Personen steigen dadurch auf E-Bikes/ Pedelecs um und legen auch weitere
Strecken mit dem E-Bike oder Pedelec zuriick. Der Anteil des Radverkehrs am Modal Split steigt.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaBnahme 1.15: Umgestaltung der Roermonder Str. und folgende
als Starke Achse fiir den OPNV

Prioritat Kosten Zeitrahmen

@ @ m** €€€ XXX

Stadtverwaltung Herzogenrath
StralRen.NRW
ASEAG

Bezug zu anderen MaRnahmen

MaRnahme Nr. 1.10, .12, 1114, IV.1, IV.6, IV.7, IV.11
Fordermoglichkeiten

FORi-Nah, FORi-kom-Stra

Beschreibung der Mallnahme

Das Netzwerk Mobilitatswende der StadteRegion Aachen erarbeitet aktuell ein Netz der Starken Achsen
fir den OPNV. Schon heute ist die L 232 eine der Hauptverkehrsachsen des straBengebundenen
offentlichen Verkehrs. Die aktuelle Gestaltung variiert stark entlang der L 232 im Stadtgebiet. Der
Querschnitt bringt dabei alle Verkehre unter, auch wenn die Male nicht immer dem Stand der Technik
entsprechen. Der Querschnitt ist fiir eine Beschleunigung des OPNV und zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit flir den FulR- und Radverkehr neu zu ordnen, da an vielen Stellen der langsparkende
Verkehr den Verkehrsfluss behindert und der FuRR- und Radverkehr nicht ausreichend Platz hat. Im Zuge
der Umgestaltungen werden auch die LSA-Schaltungen an den Knotenpunkten Uberpriift und an die
Bevorrechtigung des OPNV angepasst.

Vorgehen
- Analyse der Starken Achse und Zusammenfassung zu Abschnitten mit vergleichbaren
Querschnittsaufteilungen
- Vorplanung fur komplette Achse, um Einzellésungen zu vermeiden und Abschnittsiibergange zu gestalten
- Priorisierung der Abschnitte
- Planung bzw. Vergabe der Planung der Abschnitte
- Schrittweise Umsetzung der Planungen

Wirkungen

Entlang der Starken Achse auf der L 232 hat der OPNV Prioritit und die Busverbindungen sind zuverlassig.
Dem FuB- und Radverkehr wird eine sichere Infrastruktur geboten. Der Anteil des Umweltverbundes am
Modal Split steigt und entlastet die Achse vom MIV.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaBnahme 1.16: Aufwertung der Alsdorfer Stral3e als Radverkehrsverbindung

Prioritat Kosten Zeitrahmen
("@ 1. 0.0, €€€ KEX
R & Akteure
“~_"

Stadtverwaltung Herzogenrath
StralRen.NRW

Bezug zu anderen MaRnahmen
MalRknahme Nr. 1.2, 1.5, 1.8, 111.15, V.2
Fordermoglichkeiten
FORi-Nah, Sonderprogramm "Stadt und Land"

Beschreibung der Mallnahme

Die Verbindung zwischen Herzogenrath-Mitte und Merkstein ist von hoher kommunaler Bedeutung.
Aktuell besteht in dem Bereich eine Netzllicke, vor allem in Fahrtrichtung Merkstein. Aufgrund des hohen
Verkehrsaufkommens auf der Geilenkirchener StraRe und der starken Steigung im Abschnitt zwischen
BicherouxstraBe und Bierstralde, ist eine Flhrung getrennt vom MIV notwendig. Hierfir wird dem
Radverkehr in der Alsdorfer Strale eine geeignete und attraktive Radverkehrsfiihrung angeboten.
Erganzend miissen auch die Knotenpunkte DammstraBe/Alsdorfer StraRe und BierstralRe/Alsdorfer
StraBe umgestaltet werden, um ein liickenloses und sicheres Netz anzubieten.

Vorgehen

- Planung bzw. Ausschreibung der Planungsleistung des genannten Abschnittes
- Untersuchung der Auswirkungen auf den MIV
- Umsetzung der Vorzugsvariante

Wirkungen

Der Radverkehr zwischen Herzogenrath-Mitte und Merkstein bzw. Noppenberg erhalt eine sichere und
vom MIV unabhangigere Radverkehrsinfrastruktur. Dadurch kénnen sich die Reisezeiten verkiirzen, was
zu einer Erhohung des Radverkehrsanteils am Modal Split beitragt.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld - | Starker Umweltverbund der kurzen Wege

Aufwertung der Alsdorfer Stral3e als Radverkehrsverbindung

MaRnahme 1.16
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Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MafBnahme 1.17: Umgestaltung der KleikstralRe und des Ferdinand-Schmetz-
Platzes zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Prioritat Kosten Zeitrahmen
f@\x 1.0.0. ¢ €€€ KEX
£ o Akteure
~_ "

Stadtverwaltung Herzogenrath

Bezug zu anderen MaRnahmen

MaRnahme Nr. 1.8, 1.9, I11.10, 111.15, IV.1, IV.5, V.1, V.2
V.5,V.10

Fordermoglichkeiten

Stadtebauforderung,
EFRE/JTF-Programm - Nachhaltige stadtische Mobilitat

Beschreibung der MalBnahme

Die KleikstraBe zwischen UferstraBe und DammstraBe einschlieRlich der BahnhofstraBe und des
Ferdinand-Schmetz-Platzes ist der zentrale Ort in Herzogenrath-Mitte. Die GeschaftsstraRe dient vielen
Pkw-Fahrenden auch als Verbindung zwischen der L 232 und dem Bahnhof. Zusatzlich befahren vier
Buslinien den Bereich und halten an der Haltestelle KleikstraBe. Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat
ist ein Konzept zur Verkehrsberuhigung fiir die KleikstraRe zu entwickeln. Dies kann von
Durchfahrtverboten an bestimmten Tagen/Zeiten bis hin zu einer vollstandig autofreien Innenstadt
reichen. Auch ein Shared-Space-Konzept ist moglich. Ebenfalls ist eine schrittweise Umsetzung moglich.
Wichtig ist eine offene Kommunikation, um Geschaftstreibende und Nutzer:innen mitzunehmen. Fiir den
Parkverkehr ist das Parkhaus an der Albert-Steiner-StralRe zu erneuern. Im Zuge der Umgestaltung ist
auch der Ferdinand-Schmetz-Platz einzubeziehen, um die Flache zu entsiegeln und durch Begriinung
aufzuwerten.

Vorgehen

- Untersuchung der Umgestaltungsmoglichkeiten, temporar und permanent

- Entwicklung einer offenen Kommunikationsstrategie und Beteiligungsformaten

- Verkehrsversuche, auch im Rahmen der Europdischen Mobilitdtswoche

- Intensive Begleitung der Verkehrsversuche mit Informationskampagnen und Befragungen
- Analyse der Ergebnisse und Verstetigung geeigneter MaRRnahmen

- Planung der permanenten Umgestaltung

Wirkungen
Der Ortskern von Herzogenrath-Mitte ist attraktiver und bietet eine hohe Aufenthaltsqualitat. Mit der
intensiven Beteiligung der Geschéftstreibenden werden MalBnahmen zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitdat umgesetzt. Bewohner:innen nutzen die Einkaufsmoglichkeiten verstarkt und der
Platz wird als lebendiger Treffpunkt wahrgenommen.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRnahme 1.18: Umgestaltung der Hauptstrafle zu einer fahrradfreundlichen
Infrastruktur

Prioritat Kosten Zeitrahmen
("@ 1. 0.0, €€€ KEX
R & Akteure
“~_"

Stadtverwaltung Herzogenrath

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.8, 1.19, II.1, 11110, 11.15
Fordermoglichkeiten
FORi-Nah, FORi-kom-Stra

Beschreibung der Mallnahme

Die heutige HauptstralRe in Merkstein ist durch den ruhenden Pkw-Verkehr gepragt. Gleichzeitig stellt sie
eine wichtige Verbindung fir den Radverkehr dar. Eine Einrichtung als durchgehende, reine
Fahrradstralle mit Freigabe Pkw ist aufgrund des langen Abschnittes nicht zu empfehlen. Stattdessen
kann durch alternierendes Parken in Kombination mit Begriinung sowie einer Fahrbahnbreite von
maximal 6,00 m und dem Beibehalten der Tempo-30-Zone eine StraRenraumgestaltung geschaffen
werden, die den Durchgangsverkehr unattraktiver macht und dadurch die Bedingungen fiir den
Radverkehr verbessert. Die bestehende Tempo-30-Zone wird dabei beibehalten. Auf diese Weise wird
der Bereich fiur den Durchgangsverkehr unattraktiver und fiir den Radverkehr attraktiver. Fir die
Gestaltung des Abschnitts August-Schmidt-Platz bis Martinusstralle kann auf den Querschnitt 2.2 des
Leitfadens , FahrradstraBen” der AGFS NRW zuriickgegriffen werden. Zur weiteren Reduzierung des
Durchgangsverkehrs ist die Einrichtung einer Einbahnstrale zu prifen, unter Bericksichtigung des
Busverkehrs in Fahrtrichtung der Bahnhaltestelle Alt-Merkstein.

Vorgehen

- Prifung und Bewertung der Einbahnstrallenregelung zwischen August-Schmidt-Platz und
Sebastianusstralle

- Uberpriifung einer FahrradstraRenregelung im Bereich MartinusstraRe-SebastianusstraRe
- Planung bzw. Ausschreibung der Planungsleistung fiir den StralRenabschnitt

- Umsetzung der Planung

Wirkungen

Die HauptstralRe libernimmt eine zentrale Funktion als Radverbindung fiir Merkstein sowie flr das
gesamte Stadtgebiet und ist als Bestandteil des Hauptroutennetzes von besonderer Bedeutung. Durch
eine entsprechende Gestaltung der Infrastruktur kann der Radverkehr dort sicher, komfortabel und
weitgehend storungsfrei abgewickelt werden. Damit wird die HauptstralSe zu einer leistungsfahigen und
attraktiven Verbindung fiir den Alltagsradverkehr.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRnahme 1.18: Umgestaltung der HauptstralBe zu einer fahrradfreundlichen
Infrastruktur

Gestaltungsmepfehlung

Im vorderen Bereich der Hauptstrale (ab
August-Schmidt-Platz) wird der ruhende Pkw-
Verkehr durch einen gepflasterten
Langsparkstreifen sortiert. Der Parkstreifen wird
alle drei bis vier Parkstande durch ein Baumbeet
mit Bepflanzung unterbrochen. Ebenfalls
wechselt er in regelmaligen Abstdanden die Seite,
um dadurch eine Verschwenkung zu erzeugen
und die Geschwindigkeit des MIV weiter zu
reduzieren. Die Breite der Fahrbahn bietet fir
den Radverkehr, MIV und Busverkehr
ausreichend Platz. Die Fahrbahn koénnte auch
weiter reduziert werden, um bei der Begegnung
Fahrrad-Bus das Uberholen des Fahrrades durch
einen Pkw zu verhindern und somit die
Sicherheit des Radverkehrs zu erhéhen.

Abbildung 2: Visualisierung (Kl-generiert) der Hauptstrafle auf
Hoéhe Hausnummer 229

Gestaltungsempfehlung

Im Bereich der Hausnummern 100 bis 128 ist der
Querschnitt schmaler als im davorliegenden
Bereich zwischen August-Schmidt-Platz und In
der Gracht. Die Fahrbahn reduziert sich auf eine
Breite von 3,40 m. Dadurch wére in diesem
Bereich der Hauptstralle die Ausweisung einer
Einbahnstrale in  Fahrtrichtung  Westen
empfehlenswert. Die schmalere Fahrbahn bietet
ausreichend Platz fir die Begegnung Fahrrad-
Bus. Wie im vorderen Abschnitt der Hauptstralle
wird der ruhende Verkehr durch einen
gepflasterten  Langsparkstreifen  geordnet,
welcher ebenfalls durch Baumbeete
unterbrochen wird.

£
Abbildung 1: Visualisierung (Kl-generiert) der Hauptstrafse auf
Héhe Hausnummer 116

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld | - Starker Umweltverbund der kurzen Wege

MafBnahme 1.19: Neu- bzw. Umgestaltung von Querungen fiir mehr
Verkehrssicherheit

Prioritat Kosten Zeitrahmen
(”@ * €€€ XK
A &5 Akteure
“~_"

Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen
StralRen.NRW

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.1, 1.2, 1.6, 1.7, 1.8, 1.18, 11.15, V.10
Fordermoglichkeiten

Forderinitiative Fullverkehr

Beschreibung der MalBnahme

Zur Starkung und Verbesserung der Verkehrssicherheit, vor allem fir den FuRR- und Radverkehr, sind im
Stadtgebiet sichere Querungen an geeigneten Stellen zu schaffen bzw. vorhandene Querungsstellen zu
Uberarbeiten. Folgende Grundlagen fiir die Umgestaltung sollten generell gelten:
- Bushaltestellen dirfen nur bei Ausnahmefallen Gber keine eigene Querungsstelle verfligen
- Sofern moglich, sind aktuelle Querungsstellen mit Mittelinseln durch sichere Querungsstellen
zu ersetzen
- Wenn FuBwege oder Radwege Hauptverkehrsstralen kreuzen, sind sichere Querungsstellen in
unmittelbarer Nahe zu gestalten

Vorgehen

- Analyse der vorgeschlagenen Standorte und Erhebung weiterer Standorte
- Planung der Querungsstellen gemald der geltenden Regelwerke

- Priorisierung der Querungsstellen

- Schrittweise Umsetzung der Planungen

Wirkungen

Die umgestalteten Querungen werden besser wahrgenommen und verbessern die Sicherheit fir
ZufuRgehende und Radfahrende. Mehr Menschen flihlen sich im 6ffentlichen Stralenraum sicher, wenn
sie zu Full oder mit dem Fahrrad unterwegs sind. Dieser Zugewinn an subjektiver Sicherheit tragt
langfristig zur Verlagerung des Verkehrsverhaltens bei und steigert den Anteil des Umweltverbunds am
Modal Split nachhaltig.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld Il - Flachendeckend flexibel und vielfaltig unterwegs

MaRnahme II.1: Verstarkte Sichtbarkeit des P+R Parkplatzes vom
Bahnhaltepunkt August-Schmidt-Platz

Prioritat Kosten Zeitrahmen

@ nge** € XX
I\

Stadtverwaltung Herzogenrath

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. .12, 1.13, 1111, 1118, IV.7, IV.8
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme
Die Sichtbarkeit und Auffindbarkeit des Parkplatzes ,Am Wasserturm“ an der Bahnhaltestelle
Herzogenrath-August-Schmidt-Platz soll erhoht werden, um das Auffinden und die Orientierung zu
erleichtern. Der Parkplatz ist zwar fuBlaufig erreichbar, befindet sich aber nicht in unmittelbarer Nahe
zur Bahnhaltestelle (etwa 320 m zu FuR). Der Weg fiihrt entlang der Bahngleise und kreuzt die
Geilenkirchener Stral3e. In vielen Kartendiensten ist dieser Parkplatz auch nicht als P+R gekennzeichnet,
sondern der Parkplatz direkt an der Bahnhaltestelle, der jedoch nur mit Parkscheibe bis zu 1,5 Stunden
genutzt werden darf. Dieser dient zusatzlich den Kund:innen der Geschafte um den August-Schmidt-
Platz. Um die Auffindbarkeit zu erhdhen, wird der Parkplatz verstarkt in das Parkleitsystem Gbernommen
und deutlich fir den MIV und den Fullverkehr ausgeschildert. Dadurch soll die Nutzung des P+R
unterstiitzt, die Erreichbarkeit verbessert und das Umsteigen auf den OPNV attraktiver gestaltet werden.

Vorgehen
- Einbeziehen des Parkplatzes in das Parkleitsystem
- Aufstellen von Beschilderung fur den FuRverkehr und den MIV
- Kontakt mit Kartendienstleistern, um Bezeichnungen anzupassen

Wirkungen

Durch die verstarkte Sichtbarkeit des P+R-Parkplatzes wird dieser von Pendelnden und anderen
Verkehrsteilnehmenden haufiger wahrgenommen und genutzt. In der Folge erleichtert der intensivere
Gebrauch des P+R-Angebots die multimodale und intermodale Mobilitdt, da mehr Personen private Pkw-
Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder alternativen Verkehrstragern kombinieren.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld Il - Flachendeckend flexibel und vielfaltig unterwegs

MafRnahme I1.2: Aufbau eines Mobilstation-Netzes

Prioritat Kosten Zeitrahmen
1. 0.0, €€€ KEK
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen
Partner:innen der Sharing-Branche

Bezug zu anderen MaRnahmen
MalRnahme Nr. .14, 11.3, 1.4, IV.4
Fordermoglichkeiten

FORi-MM, Kommunalrichtlinie, ,,Vernetzt mobil im
Rheinischen Revier — Mobilstationen der Zukunft“

Beschreibung der Mallnahme

Die Stadt setzt sich daflir ein, dass Mobilstationen nicht nur an wichtigen Verkehrsknotenpunkten
vorhanden sind, sondern auch in den Quartieren, um zum einen den privaten Pkw-Bestand zu reduzieren
und zum anderen fiir kurze Wege mit Bikesharing eine umweltfreundliche Alternative zu bieten. In
Abhingigkeit der Ortlichkeit, bieten die Mobilstationen unterschiedliche Ausstattungsmerkmale an, so
konnen u.a. auch Fahrradabstellanlagen, Reparaturstationen oder Ladeinfrastruktur fiir Pedelecs und
E-Autos vorhanden sein. Beim Carsharing sollten unterschiedliche Gr6Ren an Fahrzeugen angeboten
werden, um unterschiedliche Nutzungen decken zu kénnen (kleine Besorgungen, Familienurlaub,
Umzug ...). Das Bikesharing-Angebot sollte neben Pedelecs auch E-Lastenrdder anbieten.

Vorgehen

- Analyse potenzieller Standorte

- Klassifizierung der Standorte nach notwendigen Angeboten und Priorisierung der Standorte
hinsichtlich ihres jeweiligen Bedarfs an Mobilitdtsangeboten (z.B. Carsharing, Ladeinfrastruktur,
Bikesharing, Fahrradabstellanlagen)

- Schrittweiser Aufbau der Standorte

Wirkungen

Mehr Bewohner:innen haben Zugang zu einer Mobilitat, die unabhangig vom eigenen Auto funktioniert.
Auch der Umstieg zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln, bspw. Fahrrad und Bus/Bahn wird
erleichtert.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld Il Flachendeckend flexibel und vielfiltig unterwegs

MafRnahme 11.2: Aufbau eines Mobilstation-Netzes
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Handlungsfeld Il Flachendeckend flexibel und vielfaltig unterwegs

MafRnahme I1.2: Aufbau eines Mobilstation-Netzes

=

wKOER A

Ausstattungselemente Station L | Station M | StationS | Station Q
Bahnstation X
OPNV- Busknotenpunkt X X
Angebote | Stadtbushaltestelle X X X (X)
On-Demand-Verkehr (X) X X
Sharing- Bike-/Pedelecshari'ng X X X X
Angebote (E-)Lastt.anrad-Sharlng X X X X
Carsharing X X X X
Radabstellanlagen (liberdacht) X X (X) (X)
Radabstellanlagen (nicht Giberdacht) X X (X)
Radverkehr | Radstation X
Reparaturstation X X (X)
Lademoglichkeiten Fahrradakkus X X (X) (X)
Park + Ride-Stellplatze X X
Kfz- Kurzzeitparkplatze X
Verkehr Kfz-Ladesaule X X X (X)
Taxistand X (X)
Wetterschutz X X X X
Paketstation X X X X
. DFI X X X
E‘I':i:teer::e Info-Stele X X X X
Kiosk / Backerei / Verkaufsautomaten X (X) (X)
WLAN X (X)

Offentliches WC

(X)
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Handlungsfeld Il - Flachendeckend flexibel und vielfaltig unterwegs

MaRnahme II.3: Schaffung von Fahrradabstellanlagen

Prioritat Kosten Zeitrahmen
(‘@\ @ %%k €€ XX
& Akteure
“~_

Stadtverwaltung Herzogenrath

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.2, 1.8, .14, 11.2, IV.1, IV.7, IV.11, V.3
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme

Die MaBBnahme dient dazu, ausreichend viele, gut zugdngliche und sichere Abstellmoglichkeiten fir Fahr-
rader bereitzustellen. Dadurch wird das Fahrradparken im o6ffentlichen Raum, an Zielorten und an
Mobilitatsknoten verbessert und der Umstieg auf den Radverkehr gezielt unterstitzt. Bei der Ausstattung
sollten insbesondere stabile Anlehnbigel, eine ausreichende Anzahl an Stellplatzen, eine gute Beleuch-
tung sowie, je nach Standort, ein wirksamer Witterungs- und Diebstahlschutz vorgesehen werden.
Ergdnzend sind eine klare Beschilderung und eine barrierearme Erreichbarkeit wichtig, um die Nutzung
moglichst komfortabel zu gestalten. Als Standorte eigenen sich vor allem Orte mit hoher Nachfrage, etwa
an Mobilstationen, Haltestellen des OPNV, éffentliche Einrichtungen, Schulen, Einkaufsbereichen und
wichtigen Zielpunkten im Alltagsverkehr.

Vorgehen
- Identifizierung von geeigneten Standorten
- Priifung geeigneter Ausstattungsmerkmalen je Standort
- Standortpriorisierung
- Schrittweise Umsetzung der MaRnahme
- Pflege und Instandhaltung der Abstellanlagen

Wirkungen
Radfahrende konnen ihr Fahrrad an sicheren und ansprechenden Radabstellanlagen an den zentralen
Orten abstellen. Die Fahrradnutzung ist somit attraktiver und der Anteil am Modal Split steigt.
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Handlungsfeld Il - Flachendeckend flexibel und vielfaltig unterwegs

MafBnahme Il.4: Aufbau eines Angebotes fiir (E-)Lastenfahrrad-Sharing

Prioritat Kosten Zeitrahmen

O @ ARx o i

Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.2, 1.8, 1.14, 1.2, 11.3, 1111
Fordermoglichkeiten
FORi-MM, Sonderprogramm "Stadt und Land"

Beschreibung der MalBnahme
Die Stadt setzt sich, idealerweise im stadteregionalen Verbund, fiir ein (E-)Lastenfahrrad-Sharingangebot
ein. Das Lastenfahrrad bietet eine nachhaltige und umweltfreundliche Alternative zu kurzen Fahrten mit
dem Pkw, z.B. fur Einkdufe oder Hol- und Bringverkehr. Fiir die Umsetzung sollte im ersten Schritt ein
stationsbasiertes Konzept aufgebaut werden, vor allem in den Quartieren, um den Bewohner:innen eine
Pkw-unabhangige Mobilitat zu ermdglichen. Herzogenrath kann sich hierfir mit der Stadt Aachen
austauschen, die zusammen mit privaten Partner:innen einen kostenfreien Lastenradverleih aufgebaut

hat.

Vorgehen
- Austausch mit Stadten, z.B. Stadt Aachen, um Umsetzungskonzepte zu analysieren
- Ziele und Zielgruppen festlegen
- Standorte und Stationen auswahlen, sowie Angebots- und Betriebsmodell bestimmen
- Technische und organisatorische Ausstattung festlegen und Suche von geeigneten Partner:innen bzw.
Ausschreibung des Aufbaus einer Lastenrad-Sharing-Infrastruktur
- Bewerbung und Kommunikation des Angebotes

Wirkungen
Kurze Fahrten mit dem Pkw werden reduziert, Bewohner:innen haben mehr Mobilitatsoptionen auf der
Kurzstrecke. Der Pkw-Bestand nimmt ab und die Nutzung des Umweltverbundes steigt, dadurch erhoht

sich Aufenthaltsqualitat.
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MaRnahme II.5: Ausbau von On-Demand-Verkehren/Netliner

© B

Beschreibung der MalBnahme

Prioritit @w» Kosten Zeitrahmen
*kk | €£€€D0 KKK
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath

ASEAG

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRknahme Nr. 1.10, .12, 1.13, lll.3
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Die Stadt erarbeitet zusammen mit der ASEAG ein Angebot fiir den Netliner. Diese sollen zum einen
wenig erschlossene Ortsteile anbinden, zum anderen aber auch nachts und am Wochenende den
reguliren OPNV unterstiitzen. Dafiir werden virtuelle Haltestellen eingerichtet. Diese kénnen an
vorhandenen Haltestellen sein, aber auch die vorhandenen Haltestellen erganzen.

Vorgehen

- Analyse der Liicken im OPNV-Netz und Identifizierung von moglichen Betriebsbereichen
- Abstimmung mit der ASEAG zur Ausgestaltung der Bedienung dieser Bereiche

- Schrittweise Umsetzung und Evaluation

Wirkungen

In bisher weniger bediente Ortsteile wird durch den verbesserten Zugang zum 6ffentlichen Verkehr die
Erreichbarkeit signifikant erhoht, wodurch die Abhangigkeit vom privaten Pkw reduziert wird. Auch
nachts und am Wochenende verringert sich der Bedarf, auf das eigene Fahrzeug zuriickgegriffen und
Heimwege werden durch kiirzere Wege sicherer.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld Il - Flachendeckend flexibel und vielfaltig unterwegs

MaRnahme II.6: Ausbau movA bzw. naveo Apps

OB

Beschreibung der MalBnahme

Prioritat Kosten Umsetzung
*kk € XK
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen
AVV

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. .13, 11.2, 1.3, 114, 115, 1111, 1113, 1114, 11.8
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Zur Orientierung im OPNV und fiir den Ticketkauf existieren im Gebiet der StiddteRegion Aachen, neben
dem DB Navigator, zwei Apps: movA und naveo. Dabei ist naveo die Weiterentwicklung der App
"avvconnect". In der App movA kénnen Nutzende, neben OPNV Fahrplinen und Tickets, sich ebenfalls
Uber Carsharing- und Bikesharing Standorte informieren und Fahrzeuge buchen, Netliner und Taxis
buchen und das Parkangebot der APAG (Aachener Parkhaus GmbH) abrufen. Ein weiterer Vorteil ist, dass
die App auch Uber den Browser aufrufbar ist. Somit bietet movA ein umfassendes Angebot fir eine
multimodale Mobilitat. Die Stadt unterstitzt die AVV weiterhin bei der Weiterentwicklung der Apps und
bewirbt die Angebote in ihrer Kommunikation.

Vorgehen

- Kommunikation mit AVV zur Weiterentwicklung der Apps und Zusammenfiihrung
- Integration von weiteren Funktionen (z.B. Informationen (iber kommunale Mobilitatsprojekte,

Feedbackbereich)

Wirkungen

Durch den vereinfachten Zugang zu

Informationen, steigt die Nutzung von nachhaltigen

Mobilitdatsangeboten. Nutzende finden sich leichter zurecht und miissen nicht multimodale Wege mit
unterschiedlichen Apps und Anwendungen planen.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MafBnahme lll.1: Mobilitatsgutscheine

Prioritat Kosten Zeitrahmen

@ @ nge** €€ X

Stadtverwaltung Herzogenrath

Bezug zu anderen MaRnahmen
- MaRnahme Nr. 1.7, 1.8, 11.2, I1.6, 114, 111.8
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme

Zur Forderung des Umstiegs auf den Umweltverbund und Sharing-Angebote sowie zur Reduzierung des
Pkw-Bestands entwickelt die Stadt einen Mobilitdatsgutschein, beispielsweise nach dem Vorbild
Marburgs. Der Mobilitdtsgutschein ist eine stadtische Pramie, die einen Anreiz schaffen soll, den eigenen
Pkw abzumelden bzw. abzuschaffen. Im Gegenzug erhalten die Teilnehmenden unter anderem Guthaben
fir Bike- und Carsharing sowie ein OPNV-Ticket, um ihre Mobilitit nachhaltiger zu gestalten. Der
Gutschein wird jahrlich an eine begrenzte Anzahl von Personen vergeben, die ihren eigenen Pkw
abmelden. Er sollte idealerweise ein OPNV-Jahresticket, vorzugsweise das Deutschlandticket, sowie
Gutscheine fiir Car- und Bikesharing umfassen.

Vorgehen
- Definition der Zielgruppen
- Festlegung der organisatorischen und finanziellen Rahmenbedingungen fiir die Ausgabe und
Abwicklung des Gutscheins
- Entwicklung der Zusammenstellung des Gutscheins
- Kommunikative Begleitung und Evaluation

Wirkungen

Die Herzogenrather:innen erhalten einen zusatzlichen Anreiz, ihr Mobilitatsverhalten zu reflektieren und
sich fiir den Gutschein zu registrieren. Dadurch kann der Pkw-Bestand schrittweise zurlickgehen,
wahrend die Nutzung des Umweltverbundes sowie von Car- und Bikesharing-Angeboten zunimmt. In der
Folge verschiebt sich der Modal Split zugunsten nachhaltiger Verkehrsmittel.
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MaRnahme lll.2: Forderung nachhaltiger Mobilitdt in einkommensschwachen
Haushalten

Prioritat Kosten Zeitrahmen

O@ D& &

Stadtverwaltung Herzogenrath

Bezug zu anderen MaRnahmen
- MaRnahme Nr. 1.3, 114, I1.5, I1.6, 111.1, 1.8, V.5
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme
Die Stadt erarbeitet zusammen mit dem Sozialamt (Amt 50) ein Konzept, wie Sharing-Angebote fir
einkommensschwache Haushalte erschwinglicher gestaltet werden kdnnen. Daflr kdnnten zum Beispiel
die Ubernahme der monatlichen Grundgebiihr oder die Ausgabe von monatlichen Gutscheinen fiir die
Nutzung in Betracht gezogen werden. Die MaRnahmen sollen, zusammen mit vergiinstigten OPNV-
Tickets, die nachhaltige Mobilitat fordern und den Pkw-Bestand reduzieren.

Vorgehen
- Konzepterarbeitung gemeinsam mit dem Sozialamt, u.a. Zielgruppendefinition, mogliche
Ausgestaltung der Férderungen/Gutscheine, Ausgabemoglichkeiten
- Einfiihrung und Bewerbung
- Evaluation der MalRnahme

Wirkungen

Einkommensschwache Haushalte erhalten die Maoglichkeit, Sharingangebote zu verglinstigten
Konditionen zu nutzen und kdénnen dadurch flexibler auf alternative Mobilitatsformen zurlickgreifen.
Dies tragt dazu bei, den Pkw-Bestand schrittweise zu reduzieren und Flichen im o6ffentlichen
StraBenraum fiir andere Nutzungsarten zu gewinnen.
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MafBnahme lil.3: Einfliihrung von Aussteigemoglichkeiten zwischen Haltestellen

Prioritat Kosten Zeitrahmen

@ @ nge** €€ XX

Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen zusammen mit der ASEAG

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRknahme Nr. .12, 1.5, V.9
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme

Vor allem nachts kann das Sicherheitsempfinden von OPNV-Nutzenden erhéht werden, wenn sie die
Moglichkeit haben, auch zwischen Haltestellen auszusteigen und somit den Weg zu ihrem Ziel zu
verkiirzen. Die Stadt setzt sich zusammen mit der StadteRegion Aachen bei der ASEAG dafiir ein, dass
das Angebot an Aussteigemaoglichkeiten zwischen Bushaltestellen in der Region erweitert wird.

Vorgehen

- Kommunikation mit der ASEAG, um das Angebot in Herzogenrath und in der StadteRegion
auszuweiten

- Umfassende Bewerbung und Kommunikation an OPNV-Nutzende, um das Angebot bekannt zu
machen und die Nutzungsbedingungen zu erklaren

- Evaluation der MalRnahme

Wirkungen

Durch die Einfihrung von Aussteigemoglichkeiten zwischen Bushaltestellen wird die nachtliche Nutzung
des OPNV sicherer und flexibler. Der OPNV wird nachts attraktiver und bietet eine verlissliche
Alternative zum eigenen Pkw.
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MaRnahme lil.4: Unterstiitzung von ,,Menschen mobil Herzogenrath” durch
Kommunikation

Prioritat Kosten Zeitrahmen
("@ . 0.0.0. G X
R & Akteure
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Stadtverwaltung Herzogenrath
Verein Menschen mobil Herzogenrath e.V.

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaBnahme Nr. V.5
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme
Die Stadt unterstltzt den Verein ,Menschen mobil Herzogenrath e.V“. durch die Einbindung in die
Kommunikation tiber Mobilitdtsangebote. Sie priift, ob eine verstetigte Férderung moglich ist, um das
Angebot zu erhalten und ggf. beim Ausbau zu unterstitzen, z.B. bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen.

Vorgehen

- Einbindung des Angebots in die stadteigene Kommunikation der Mobilitatsangebote
- Uberpriifung der Férdermoglichkeiten

Wirkungen

Das Angebot des Vereins kann erhalten und ggf. ausgebaut werden, sodass mehr Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen und altere Menschen mobil bleiben. Dadurch wird ihre soziale Teilhabe
gesichert, da sie auch ohne eigenen Pkw unabhangig unterwegs sein kénnen.
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MaBnahme lIl.5: Einfiihrung von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen

Prioritat Kosten Zeitrahmen
("@ *kkk €€ XX
R & Akteure
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Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen
StralRen.NRW

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.9, 1.19, 111.9, 111.10, 111.13
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme

Auf Basis der errechneten Larmpegel im Larmaktionsplan entlang der HauptverkehrsstraRen kann die
StraBenverkehrsbehodrde aus Larmschutzgriinden eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 anordnen.
Eine weitere Moglichkeit ist Tempo 30 in unmittelbarer Nahe zu FuRgangeriiberwegen, Kindergarten oder
Kindertagesstatten, Spielplatzen, hochfrequentierten Schulwegen, allgemeinbildende Schulen oder
Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen, Einrichtungen fir Menschen mit Behinderungen oder
Krankenhdusern. Wenn zwei Tempo 30-Strecken weniger als 500 m voneinander entfernt sind, diirfen diese
verbunden werden. Der Larmaktionsplan gibt bereits viele Abschnitte auf den L 223, L 232 und L 244 vor, auf
denen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 aufgrund von Larmschutz reduziert werden sollten.
Einige dieser Abschnitte (iberschneiden sich mit Wegen in den Schulwegpldnen und bieten somit zwei
Begriindungen fiir eine angeordnete Geschwindigkeitsreduzierung. Bei der Umsetzung ist zu untersuchen,
wie sich die MaRnahme auf die Fahrtzeiten des OPNV auswirken.

Vorgehen

- Identifizierung der potenziellen Stralenabschnitte
- Rechtliche Abstimmung mit der StraRenverkehrsbehdrde

- Analyse des Einflusses auf den OPNV und auf Verkehrsverlagerungen in andere sensible Bereiche (z.B.
WohnnebenstraRen)

- Umsetzung an geeigneten Stellen

Wirkungen

Die Mobilitdt zu FulR oder mit dem Fahrrad wird sicherer, insbesondere auf Schulwegen. Dadurch fiihlen
sich mehr Menschen sicher und sind haufiger zu Full oder mit dem Fahrrad unterwegs. Insgesamt steigt
die Verkehrssicherheit. Im Umfeld von Tempo 30 Abschnitten kommt es zu Lirm- und
Schadstoffemissionsminderungen.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld lll - Sichere und sozial gerechte Mobilitat fiir alle

MaBnahme lll.6: Barrierefreie Gestaltung von Querungsstellen

Prioritat Kosten Zeitrahmen

@ @ mﬁe** €€ o9 ¥¥ O

Stadtverwaltung Herzogenrath
Seniorenbeirat, Forum fiir Menschen mit Behinderung
StadteRegion Aachen, Strallen.NRW

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.1, 1.5, 1.9, 1.11, 1.17, 1.19, 111.10
Fordermoglichkeiten
F6Ri-Nah

Beschreibung der MalBnahme
Die vorhandenen Querungsstellen werden auf ihre Barrierefreiheit GUberprift. Die Informationen daraus
konnen unter anderem aus den FuRverkehrs-Checks stammen. Die Stadtverwaltung hat eigene
Musterlosungen flr unterschiedliche Querungsformen (gesichert/ungesichert), die entsprechend
umgesetzt werden sollen. Die anzupassenden Querungsstellen werden aufgenommen und je nach
Bedeutung fiir das FuRverkehrsnetz sowie dem Umfang der erforderlichen Arbeiten priorisiert.

Vorgehen
- Erfassung und Bestandsaufnahme der vorhandenen Querungsstellen im Stadtgebiet
- Priorisierung der anzupassenden Querungsstellen in Abhangigkeit ihrer Bedeutung fir das
FulRverkehrsnetz sowie von Alltagszielen in der Nahe
- Planung und Umbau

Wirkungen

Die barrierefreie Gestaltung erhéht die Zuganglichkeit fiir alle Verkehrsteilnehmenden. Dadurch flihlen
sich FuRganger:innen sicherer und Unfallrisiken werden minimiert. Es steigt der FuBverkehrsanteil am
Modal Split.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MafRnahme lIl.7: Einrichtung von autofreien Schulstrallen

Prioritat Kosten Zeitrahmen
f@\x *kkk €€ XX
£ o Akteure
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Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen, Strallen.NRW
Schulen, Polizei

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.9, 1.19, llI.9, 11110, 11115, V.4, V.10
Fordermoglichkeiten

F6Ri-Nah, FOoRi-kom-Stra, Forderinitiative ,, FuRverkehr”

Beschreibung der MalBnahme

Zur Forderung einer aktiven Mobilitdat von Kindern untersucht die Stadt, wie und an welchen Schulen
autofreie SchulstraBen umgesetzt werden kénnen. Fir die Umsetzung sind Elternhaltstellen, wie an
manchen Schulen bereits vorhanden, zu definieren und die Anwohner:innen bei der Umsetzung

mitzunehmen. Dadurch werden sichere Schulumfelder geschaffen und Kinder zu einer eigenstandigen
Mobilitat animiert.

Vorgehen

- Identifizierung der Straflen an Schulen, die als autofreie SchulstralRen umgesetzt werden kénnen
- Planung der notwendigen MalRnahmen

- Kommunikation mit den Anwohner:innen und Schulen

- Umsetzung der MaRnahmen

- Evaluation der MalRnahmen (z.B. nach einem Schulhalbjahr)

Wirkungen

Die Verkehrssicherheit im Schulumfeld wird verbessert und die eigenstiandige Mobilitat von
Schiiler:innen gefordert. Es wird den Kindern ermdoglicht, nachhaltig und selbststandig unterwegs zu sein.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld Il - Sichere und sozial gerechte Mobilitat fiir alle

MafBnahme lI1.8: Einfiihrung eines City-Tarifs fiir Herzogenrath

Prioritat Kosten Zeitrahmen

) o dokk  €€€  EX

Stadtverwaltung Herzogenrath
AVV

Bezug zu anderen MaRnahmen
- MaRnahme Nr. .12, I1.5, lIl.1, 111.2, IV.6, V.1, V.7
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme
Die Stadt erarbeitet ein Konzept, wie ein City-Ticket gestaltet werden kdnnte, auch im Zusammenhang
mit dem eTarif des AVVs. Das City-Ticket ist ein vergiinstigtes OPNV-Ticket fiir das Herzogenrather
Stadtgebiet. Die Stadt Ubernimmt die Differenz zwischen dem festgelegten City-Ticket und den
eigentlichen Kosten fiir ein Einzelticket.

Vorgehen
- Entwicklung eines Konzepts fiir das City-Ticket, unter Integration des eTarifs
- Finanzierung fir das City-Ticket sichern
- Umsetzung und Bewerbung
- Evaluation der MalRnahme

Wirkungen

Der OPNV wird sozial gerechter, da mehr Haushalte durch das vergiinstigte OPNV-Ticket Zugang erhalten.
Dadurch wird die OPNV-Nutzung attraktiver und steigt. Die Fahrten mit dem Pkw reduzieren sich und
wirkt sich somit positiv auf das Stadtklima aus. Der Anteil des OPNV am Modal Split steigt.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRnahme II1.9: Unterstiitzung des Jugendamtes beim schulischen
Mobilitatsmanagement

Prioritit @ww» Kosten Zeitrahmen
("@ 1. 0.0, €€ XX
R & Akteure
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Stadtverwaltung Herzogenrath (Einbeziehung Amt 51)
ggf. Polizei und weitere Akteure/Vereine

Bezug zu anderen MaRnahmen

’, MaRnahme Nr. 1.4, 1.7, 1.8, 1.9, lI.5, 111.7, 11110, 111.13,
- 111,15, V.1, V.10
Fordermoglichkeiten
F6RI-MM

Beschreibung der MalBnahme
Das Jugendamt (Amt 51) wird durch die Verkehrsplanung bei der Durchfiihrung von
bewegungsfoérdernden MaRBnahmen unterstiitzt. Durch die MaBnahme sollen Kinder dazu motiviert
werden, aktiv am StraBenverkehr teilzunehmen. Uber die Mitgliedschaft im Zukunftsnetz Mobilitidt NRW
kann dort auf Materialien und Unterstiitzung, z.B. das Verkehrszahmer-Programm, zurlickgegriffen
werden. So kann eine nachhaltige Mobilitdt auf dem Schulweg geférdert werden und zur
Mobilitatsbildung beigetragen werden. Weitere mogliche Aktionen:
- Vor-Ort-Mobilitatschecks
- Verkehrsschlangenspiel

Vorgehen
- Recherche moglicher Aktionen
- Kooperation und Koordination der Aktionen mit den Schulen
- Durchfiihrung und anschlieRende Evaluation der Aktionen
- Bei positiver Aufnahme, jahrliche Durchfliihrung

Wirkungen
Die Mobilitatsbildung der Schiiler:innen in Herzogenrath wird verbessert. Mehr Schiiler:innen gehen zu
FuR, fahren mit dem Fahrrad oder nutzen den OPNV auf dem Weg zur Schule. Das Schulumfeld wird
sicherer, da weniger Schiler:innen mit dem Auto gebracht werden. Kinder sind aktiver und es wird
langfristig ihre Gesundheit gefordert.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRnahme l11.10: Ansprechende und sichere Schulweggestaltung

Prioritit @ww» Kosten Zeitrahmen
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Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen, StraRen.NRW, Polizei, Schulen

Bezug zu anderen MaRnahmen

Malnahme Nr. 1.4, 1.7, 1.8, 1.9, 1.19, IIL.5, 1.7, 111.13, 111.15,
V.4,V.10

Fordermoglichkeiten

FORi-Nah, Forderinitiative FuBverkehr

Beschreibung der MalBnahme

Die Stadt analysiert die bestehenden Schulwegpldne und stellt MaRnahmen zur Verbesserung der
Sicherheit der Schiler:innen auf ihren Schulwegen zusammen (sichere Querungsstellen, breitere
Gehwege, farbliche Gestaltung). Dabei kdonnen die Schiler:innen aktiv einbezogen werden. Die
Umsetzung erfolgt in enger Abstimmung mit den Strallenbaulasttragern, der Polizei sowie unter
Einbeziehung von Schulen und Eltern.

Vorgehen

- Analyse der Schulwegplane

- Untersuchung von MaRRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auf den Schulwegen
- Einbeziehung von Schiiler:innen, Schulen und Eltern

- Priorisierung der MaRnahmen

- Umsetzung der MaRnahmen

- Evaluation der MalRnahmen

Wirkungen

Der Weg zur Schule und das Umfeld der Schule werden sicherer. Kinder nutzen aktivere Wege zur Schule
und werden in ihrer Selbststandigkeit geférdert.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRnahme lll.11: Ehrenamtlicher Busbegleitservice fiir mobilitats- und
sinneseingeschrankte und altere Personen

Prioritat Kosten Zeitrahmen
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Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen
ASEAG/AVV

Sozialdienste wie Caritas

Bezug zu anderen MaBnahmen
MaRnahme Nr. 1.10, 1.13, 111.3, 1118, 11.12
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme

Der AVV hat 2009 bereits Busbegleiter eingesetzt, um Menschen mit Behinderung oder dltere Menschen
bei Busfahrten zu unterstltzen. Aufgrund der alternden Bevdlkerung hilft das Angebot dabei, auch im
Alter mobil zu bleiben, ohne ein eigenes Auto zu brauchen und am gesellschaftlichen Leben
teilzunehmen. Die Stadt setzt sich im Netzwerk Mobilitatswende Region Aachen dafiir ein, dass der
Begleitservice (wieder) flaichendeckend angeboten wird, um Hemmnisse und Hindernisse bei der
Nutzung des OPNV zu beseitigen. Der Busbegleitservice soll u.a. dabei helfen, im Bus ein- und
auszusteigen, das richtige Ticket zu kaufen und die richtige Busverbindung zu finden. Dafiir sind
Schulungen der ehrenamtlichen Begleiter:innen notwendig, sowie eine Annahme- und
Koordinationsstelle fiir angemeldete Fahrten.

Vorgehen

- Abstimmung der StadteRegion mit ASEAG/AVV und Sozialdiensten zur (Wieder-)Einfuhrung eines
flichendeckenden Begleitservices im OPNV

- Gemeinsame Erarbeitung eines Konzeptes zur Reduzierung von Zugangshirden im offentlichen
Verkehr, inkl. Schulung

- Anwerbung und Schulung von geeignetem ehrenamtlichem Begleitpersonal durch die ASEAG/AVV und
die Sozialdienste, sowie umfangreiche Bewerbung des Begleitpersonals in der StadteRegion

- Evaluation der MalRnahme

Wirkungen

Der ehrenamtliche Busbegleitservice unterstlitzt daltere Menschen sowie Personen mit
Mobilitdtseinschrinkungen, wodurch Barrieren im OPNV spiirbar reduziert werden. Es steigt die
Bereitschaft, den offentlichen Nahverkehr regelmaRig zu nutzen, was zugleich die soziale Teilhabe
fordert. Langfristig fihrt die erhéhte OPNV-Nutzung zu einer Verringerung des motorisierten
Individualverkehrs und damit zu einer Reduzierung des Pkw-Bestandes.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld Il - Sichere und sozial gerechte Mobilitat fiir alle

MaRnahme lll.12: Mobilitatstraining fiir Biirgerinnen und Biirger

Prioritit @ww» Kosten Zeitrahmen
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Stadtverwaltung Herzogenrath und StadteRegion Aachen
ASEAG, Sozialdienste wie Caritas, Diakonie
Polizei/lokale Verkehrswacht

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.4, 1.10, 1.13, lIl.6, 11.9, 11111, V.4, V.10
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme

Die Stadt bietet regelmaRig Mobilitatstrainings und Verkehrssicherheitsaktionen an. Diese sollen die
Pkw-unabhadngige Mobilitat der Menschen starken und wahrgenommene Hemmnisse und Hindernisse
beseitigen, z.B. bei der Nutzung des OPNVs. In den Workshops lernen die Teilnehmenden u.a. wie sie mit
ihren Mobilitatshilfen sicher in Bus ein- und aussteigen, wo sie Fahrplane an den Haltestellen finden oder
wie sie sicher mit ihrem Pedelec unterwegs sind. Gleichzeitig werden Busfahrer:innen auf die Bedlrfnisse
der Teilnehmenden sensibilisiert, um sie bei der Nutzung des OPNVs zu unterstiitzen (z.B. vor der Abfahrt
warten, dass sich die Personen erst setzen). Dieses Mobilitatstraining kann in Verbindung mit dem
Rollatortag NRW, der durch das Zukunftsnetz Mobilitdat NRW unterstiitzt wird, durchgefiihrt werden.

Vorgehen
- Suche nach Partner:innen zur Konzeption und Durchfiihrung der Workshops und
Verkehrssicherheitsaktionen
- Abstimmung und Kooperation mit relevanten Partner:innen und Dienstleister:innen zur Umsetzung
der MalRnahmen (z. B. ASEAG, Verbadnde, externe Trager:innen)
- Bewerbung der Workshops und Verkehrssicherheitsaktionen
- Integration der MaRnahme in ein regelmaRiges stadtisches Angebot
- RegelmalRige Evaluation der Workshops und Verkehrssicherheitsaktionen

Wirkungen

Altere Menschen und Menschen mit Mobilitatseinschrankungen sind selbststidndig und Pkw-unabhingig
mobil. Hemmnisse und Barrieren werden reduziert. Die Nutzung des Umweltverbundes steigt und der
Pkw-Bestand nimmt ab.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld Ill - Sichere und sozial gerechte Mobilitat fur alle

MaRnahme lll.13: Geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen an den
Einfahrtssituationen der Stadt

Prioritat Kosten Zeitrahmen
%%k €€ XX
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen
StralRen.NRW

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. II1.5, 11110, 1II.15, IV.2 V.2
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme
Zur Geschwindigkeitsreduzierung an den Einfahrtssituationen der Stadt werden bauliche oder
verkehrstechnische Mallnahmen wie Fahrbahnverdanderungen umgesetzt. Die Stadt analysiert hierfiir die
entsprechenden Standorte, auch aus den Vorschlagen des Larmaktionsplans, und plant geeignete
MaRnahmen. Dies kénnen zur Uberpriifung der Wirksamkeit auch temporire MaRnahmen sein, die bei
positiver Wirkung zu verstetigen sind.

Vorgehen

- Analyse der Einfahrtsituationen

- Planung von geeigneten Malinahmen

- Priorisierung der MaRnahmen

- Schrittweise Umsetzung mit Evaluation der Wirksamkeit

- Bei temporaren Mallnahmen mit positiver Wirkung: MaBnahme baulich umsetzen

Wirkungen

Bauliche und verkehrstechnische MaBnahmen tragen dazu bei, die Geschwindigkeit der einfahrenden
Fahrzeuge dauerhaft zu reduzieren und die Verkehrssicherheit zu steigern. In der Folge verringern sich
durch langsameres Fahren sowohl Larmimmissionen als auch verkehrsbedingte Schadstoffemissionen in
den betroffenen Bereichen, was zu einer spirbaren Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fihrt.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRnahme ll1l.14: Umgestaltung Alte StraRe/JosefstraBe/FriedhofstraRe

Prioritat Kosten Zeitrahmen
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Stadtverwaltung Herzogenrath
StraBen.NRW
Kath. Grundschule und Kindergarten

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.1, 1.2, 1.8, 1.9, 1116, 1117, 111.10, IV.1
Fordermoglichkeiten

Sonderprogramm "Stadt und Land", Forderinitiative
,FuBverkehr”

Beschreibung der MalBnahme
Der Bereich um die Katholische Grundschule Strafd und den Kath. Kindergarten St. Josef bis zur Alte StralRe
ist zur Verbesserung der Verkehrssicherheit flr Schiler:innen und Kita-Kinder umzugestalten. Die
JosefstralRRe ist bisher als Einbahnstralie ausgewiesen. Das ausgearbeitete Radverkehrsnetz sieht vor, eine
Hauptroute iber die NeustraBe zu fiihren. Somit wire eine Offnung der JosefstraRe fiir den Radverkehr
in Fahrtrichtung Alte StralRe notwendig. Darliber hinaus sollte der Querschnitt neu aufgeteilt werden,
bisher ist er stark gepragt durch den ruhenden Verkehr. Der Knotenpunktbereich Alte
StraBe/Josefstr./Friedhofstr. muss in der Umgestaltung miteinbezogen werden, um eine sichere Querung
Uber die Alte StraRe zu ermoglichen.

Vorgehen

- Analyse der Verkehrssituation und Abstimmung mit relevanten Akteur:innen

- Planung bzw. Ausschreibung der Planungsleistung fiir den StralRenabschnitt

- Konzeption und Durchfiihrung einer umfangreichen Biirger:innenbeteiligung, einschliellich der Schule
und des Kindergartens.

- Umsetzung der Planung

Wirkungen

Das Umfeld der Schule und des Kindergartens in der JosefstralRe ist sicherer, die aktive und selbststandige
Mobilitdt von Kindern wird unterstitzt. Der Bring- und Holverkehr wird minimiert und die
Aufenthaltsqualitat wird verbessert.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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Umgestaltung Alte StraBe/Josefstralle/Friedhofstrale
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Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle
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MaRnahme llI.15: Priifung der Moglichkeiten von geschwindigkeitsdampfenden
MaRBnahmen in sensiblen Stadtbereichen

Prioritat Kosten Zeitrahmen
* % €€ T9%
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. I11.7, 11110, 11.13, 111.14, V.2, V.10
Fordermoglichkeiten

Forderinitiative FuRverkehr, EFRE/JTF-Programm - Nachhaltige
stadtische Mobilitat

Beschreibung der MalBnahme

Die Einfahrtsituationen in verkehrsberuhigte Bereiche und Tempo-30-Zonen sind zu U(berprifen.
Geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen, z.B. durch Aufpflasterung oder Verengung der Fahrbahn,
flihren zu einer angepassten Geschwindigkeit und erhoht die Sicherheit in den Quartieren. Dabei sollten
auch innerhalb der Bereiche bzw. Zonen MalRnahmen umgesetzt werden, vor allem wenn der
StraBenquerschnitt durch z.B. alternierendes Parken oder Begriinung nicht ausreichend zu einer
Verkehrsberuhigung beitragt. Beispielhaft konnen folgende Bereiche analysiert werden: An Speenbruch,
Wilsberger Str., Domaniale Weg, Obere KleikstraBe, Anna-Klocker-Stralle, EnglerthstraRe (vor allem die
Kurvenbereiche).

Vorgehen
- Analyse der moglichen Standorte fiir verkehrsberuhigende MaBRnahmen durch Beobachtungen und
Geschwindigkeitsmessungen
- Auswahl geeigneter MaRnahmen und Standorte
- Temporare Umsetzung der Mallnahmen
- Erhebung der MaRnahmenwirkung
- Bei positiver Wirkung, tempordre Malnahmen in bauliche MaBnahmen verstetigen

Wirkungen

Verkehrsberuhigte Bereiche und Tempo-30-Zonen werden besser wahrgenommen und sind fir die
Nutzenden und Anwohner:innen sicherer. Durch die reduzierten Geschwindigkeiten steigt die
Aufenthaltsqualitat, da die Larm- und Schadstoffemissionen verringert werden.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld IV - Umweltbewusster Pkw- und Wirtschaftsverkehr

MaRnahme IV.1: Erarbeitung eines Leitfadens zur Gestaltung von
klimaangepassten StraBenraumen

Prioritit @ww» Kosten Zeitrahmen
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Stadtverwaltung Herzogenrath

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.8, 1.9, 1117, 1110, IV.2, IV.10
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme
Die Stadt entwickelt einen eigenen Gestaltungsleitfaden fir eine klimaangepasste Umgestaltungen und
Neuplanung von StraRenraumen. Dieser legt Standards fiir zentrale Gestaltungs- und Umweltaspekte
fest, etwa flir die Umsetzung von Schwammstadtkonzepten, die Entsiegelung von Flachen, Vorgaben bei
der Materialauswahl etc. Der Leitfaden ist bei jeder Neuplanung und Umgestaltung verpflichtend
anzuwenden.

Vorgehen

- Festlegung verbindlicher Qualitats- und Gestaltungsstandards fiir klimaangepasste StraRenrdaume

- Zusammenstellung eines verstandlichen, ansprechenden Leitfadens fiir die Stadt und beauftragte
Planungsbiiros

- Abstimmung des Leitfadens mit relevanten Fachbereichen

- Integration der Vorgaben in Planungs- und Genehmigungsprozesse der Stadtverwaltung

- Kontinuierliche Uberpriifung und Weiterentwicklung des Leitfadens auf Basis praktischer Erfahrungen
und neuer fachlicher Standards

Wirkungen

Die Infrastruktur wird nach Neuplanungen bzw. Umgestaltungen klimaresilienter, bei Starkregen-
ereignissen kommt es seltener zu Uberschwemmungen und im Sommer heizt sich die versiegelte Fliche
weniger auf. Das Stadtklima wird verbessert und die Lebensqualitdt der Anwohner:innen gesteigert.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld IV - Umweltbewusster Pkw- und Wirtschaftsverkehr

MaRnahme IV.2: Leitfaden fiir die Starkung nachhaltiger Mobilitat und
klimaangepasster StraBenraumgestaltung in der Bauleitplanung

Prioritat Kosten Zeitrahmen

@ nge** € XX
I\

Stadtverwaltung Herzogenrath

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. .14, 11.2, IV.1, IV.4, IV.5, IV,7, IV.10, V.12
Fordermoglichkeiten

gef. Gber Forderinitiative FuBverkehr

Beschreibung der MalBnahme

Die Stadt entwirft einen eigenen Leitfaden fir die Starkung nachhaltiger Mobilitatsformen und
klimaangepasster StraBenraumgestaltung in der Bauleitplanung. Der Leitfaden soll verbindliche
Vorgaben fir die Bauleitplanung enthalten, insbesondere zur Gestaltung neuer Baugebiete, etwa
hinsichtlich Ladesaulen, Mobilstationen, Wirtschaftsparkplatzen, aber auch Begriinung und Entsiegelung
von Flachen. Dies soll schon vor der Entwicklung neuer Wohngebiete Rahmenbedingungen schaffen, dass
Bewohner:innen auf nachhaltige Mobilitdtsformen setzen und StralRen klimaangepasst und lebenswert
gestaltet werden.

Vorgehen
- Identifizierung moglicher Vorgaben und Austausch mit dem Amt fiir Stadtentwicklung, Bauordnung und Klimaschutz
(A61)
- Erarbeitung des Leitfadens und Festlegung verbindlicher Qualitats- und Gestaltungsstandards fiir klimaangepasste
StraRenrdume
- Abstimmung des Leitfadens mit relevanten Fachbereichen
- Integration der Vorgaben in Planungs- und Genehmigungsprozesse der Stadtverwaltung
- Kontinuierliche Uberpriifung und Weiterentwicklung des Leitfadens auf Basis praktischer Erfahrungen und neuer
fachlicher Standards

Wirkungen

Neue Gebiete werden fuR- und fahrradfreundlicher geplant und ermdéglichen eine Pkw-unabhangige
Mobilitat. Der StraBenraum wird lebenswert und klimaresilient gestaltet.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld IV - Umweltbewusster Pkw- und Wirtschaftsverkehr

MafRnahme IV.3: Feierabend-Parken auf Flachen des Einzelhandels

Prioritat Kosten Zeitrahmen
*kkk £ XK
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath
Einzelhandelsunternehmen/Parkplatzeigentimer:innen

Bezug zu anderen MaRnahmen
—_ MalRknahme Nr. IV.7, IV.8
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme
Die Stadt setzt sich mit Einzelhandelsunternehmen (insbesondere Supermarkte) in Verbindung, um nach
dem Vorbild Disseldorf und Bonn, die Stellplatze abends Anwohner:innen zur Verfligung zu stellen. So
kann der offentliche StraRenraum vom ruhenden Verkehr entlastet werden. Sofern die Umsetzung
erfolgreich ist, kann die MaBnahme auch auf weitere Parkplatze und Parkhauser ausgeweitet werden.

Vorgehen
- Identifizierung geeigneter Parkplatze
- Kontaktaufnahme mit Einzelhandelsunternehmen
- Verhandlung zu den Nutzungsbedingungen und Kosten fiir Nutzende
- Wenn erfolgreich, Bewerbung der Parkplatze
- Ausweitung auf weitere Standorte

Wirkungen

Der offentliche StralBenraum wird vom ruhenden Verkehr entlastet und bietet Platz fir andere
Nutzungen. Der Parksuchverkehr entfdllt abends. Durch Umgestaltungen kann die Aufenthaltsqualitat
verbessert werden und der offentliche StralBenraum wird lebenswerter.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld IV - Umweltbewusste Pkw- und Wirtschaftsverkehr

MafRnahme IV.4: Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir Pkw

Prioritat Kosten Zeitrahmen
):'*** €€€ KKK
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath
Partner:innen im Bereich Ladeinfrastruktur
STAWAG

Bezug zu anderen MaRnahmen

MaRnahme Nr. 1.2, IV.2, IV.6
Fordermoglichkeiten

Teilweise Gber Emissionsarme Mobilitat PROGRES.NRW

Beschreibung der Mallnahme
Die Standortanalyse der Stadt wird als Grundlage fir den Aufbau einer flachendeckenden
Ladeinfrastruktur fur Pkw genutzt. Die Stadt hat unterschiedliche Ausschreibungs- und
Vertragsgestaltungsmoglichkeiten, diese Standorte durch Ladeinfrastrukturanbieter:innen aufbauen zu
lassen. Es sollte auch untersucht werden, wie eine Ladeinfrastruktur an Schulen umgesetzt werden kann,
ggf. mit der Moglichkeit, den Parkplatz auch auRerhalb der Schulzeiten durch Anwohner:innen zum Laden
und Parken nutzen zu kénnen.

Vorgehen

- Analyse der Netzkapazitdt an den vorgeschlagenen Standorten
- Analyse der moglichen Ausschreibeoptionen fiir den festgestellten Bedarf
- Aktualisierung der Standortanalyse mit voranschreitendem Ausbau

Wirkungen

Nutzer:innen von E-Autos steht ein flaichendeckendes Netz an 6ffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur
zur Verfligung. So ist, vor allem im Bereich von Mehrfamilienhdausern und dichter Bebauung, keine eigene
Ladeinfrastruktur notwendig und der Anteil an reinelektrischen Fahrzeugen steigt.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld IV - Umweltbewusster Pkw- und Wirtschaftsverkehr

MaRnahme IV.5: Ladebereiche/Wirtschaftszonen

Prioritat Kosten Zeitrahmen
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath

IHK Aachen

Handwerkskammer Aachen

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. IV.1, IV.7, IV.8, IV.9, IV.11, V.2
Fordermoglichkeiten
ggf. Gber FORI-MM

Beschreibung der MalBnahme
Die Stadt definiert Ladebereiche bzw. Wirtschaftsparkplatze, die tagstiber fir Be- und Entladen bzw.
durch Handwerksbetriebe, Pflegedienste und ahnliche als Parkstande genutzt werden kénnen. Das
entlastet den Parksuchverkehr und somit auch die Luft- und Larmemissionen. Abends und nachts kénnen
die Parkstande durch Anwohner:innen genutzt werden. Durch eingebaute Sensorik kdnnen Belegungen
digital abgerufen werden und somit Nutzende vorab liber die Belegung informieren.

Vorgehen
- Analyse geeigneter Standorte flir die Wirtschaftsparkplatze, auch in Abstimmung mit den Betrieben und
Unternehmen
- Umgestaltung der Parkstdande durch Markierung, Einbau von Sensorik und Aufstellen von Beschilderung
- Analyse der Nutzung durch Befragung der Unternehmen und Betriebe
- Stadtweiter Ausbau

Wirkungen
Der Suchverkehr wird reduziert und fihrt somit zu einer Reduzierung der Larm- und
Schadstoffemissionen. Der Wirtschaftsverkehr ist besser steuerbar und durch die digitale Information
Uber Belegung fiir die Unternehmen und Betrieb besser planbar.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld IV - Umweltbewusster Pkw- und Wirtschaftsverkehr

MaRnahme IV.6: Beratung zum Betrieblichen Mobilitatsmanagement

Prioritat Kosten Zeitrahmen
(" @ %%k €€ XX
R & Akteure
7
| Stadtverwaltung Herzogenrath

- MaRnahme Nr. 1.12, 1.14, 115, 11.2, IV.4, IV.5, IV.13, V.3
Fordermoglichkeiten

Bezug zu anderen MaRnahmen

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme

Die Stadt bietet den ansdssigen Unternehmen Beratungsangebote flir ihr betriebliches
Mobilitdtsmanagement an. Sie unterstitzt Unternehmen dabei, ihre aktuelle Mobilitat zu erfassen und
zu analysieren, Potenziale flir nachhaltige Verkehrsangebote zu ermitteln und eigene Mallnahmen
aufzustellen. Dabei weist sie auch auf Fordermittel und weitergehende Informationen hin. Eine
potenzielle Anlaufstelle bietet das Programm ,clever mobil“ der StadteRegion Aachen, welches
Unternehmen bei der Aufstellung und Anpassung eigener Mobilitatsstrategien fir die
Mitarbeitendenmobilitat unterstutzt.

Vorgehen

- Zusammenstellung des Angebots fiir Unternehmen und Betriebe
- Benennung einer Anlaufstelle fiir die Unternehmen und Betriebe
- Einholung von Feedback der unterstitzten Unternehmen und Evaluation, um Angebot anzupassen

Wirkungen

Der Wirtschaftsverkehr, einschlieRRlich des Pendelverkehrs, wird nachhaltiger gestaltet. Larm und
Luftschadstoffe werden reduziert und das Stadtklima verbessert sich. Unternehmensfahrzeuge werden
durch Poolnutzung besser ausgelastet.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld IV - Umweltbewusster Pkw- und Wirtschaftsverkehr

MafBnahme IV.7: Erarbeitung einer Parkraumstrategie
Prioritat Kosten Zeitrahmen

@ Zﬁ** €€ XX

Stadtverwaltung Herzogenrath
Q(j. Bewirtschaftende von Parkbauten/Parkflichen

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. I1.1, IV.3, IV.4, IV.5, V.8, IV.10, IV.11
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme

Parkraummanagement ermoglicht es der Stadt, den 6ffentlichen Raum zugunsten der Menschen und
anderer Mobilitatsformen zu verteilen. Die Stadt gibt zum einen vor, wer wo parken darf, kann den
Parkraum bewirtschaften und erarbeitet eine langfristige Parkraumstrategie auf Grundlage einer
aktuellen Bestandsanalyse. Diese sollte den Parkraum in unterschiedliche Zonen kategorisieren, in denen
festgelegt wird, welche Verkehrsmittel wo geparkt werden dirfen und ob und wie der Parkraum
bewirtschaftet wird. Alternative Konzepte flieRen ebenfalls in die Parkraumstrategie mit ein. Zur
Parkraumstrategie gehoren auch stadteigene Parkbauten und Parkplatze; private Flachen missen in der
Analyse mit einflieBen und bei der Gestaltung des 6ffentlichen Parkraums berlicksichtigt werden. Es ist
ebenfalls zu analysieren, wie der Parkraum in Bestandsquartieren neu geordnet werden kann, um das
Wohnumfeld attraktiver und sicherer zu gestalten. Wichtig ist, die Erarbeitung durch eine durchgehende
Kommunikation mit den Anwohner:innen zu begleiten.

Vorgehen

- Bestandsanalyse des 6ffentlich zuganglichen Parkraums

- Definition von Zonen und Nutzer:innen in den unterschiedlichen Zonen

- Falls erwiinscht, Erstellung eines Konzeptes fiir die Parkraumbewirtschaftung

- Umgestaltungsmafnahmen, um z.B. Fahrradabstellanlagen auf bisherigen Pkw-Stellplatzen zu
errichten

Wirkungen

Der Parkraum in Herzogenrath wird strukturiert und bietet an wichtigen Stellen ausreichend Parkraum
fir alle Mobilitatsformen. Durch die Neustrukturierung entstehen Aufenthaltsflichen und Flachen fur
Begriinung, die sich positiv auf die Aufenthaltsqualitat und das Stadtklima auswirken.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld IV - Umweltbewusster Pkw- und Wirtschaftsverkehr

MaRnahme IV.8: Erneuerung und Digitalisierung des Parkleitsystems

Prioritat Kosten Zeitrahmen
%%k €€ XX
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath
StralRen.NRW

Bezug zu anderen MaRnahmen

MaBnahme Nr. 1.1, 1.2, 1.6, IV.1, IV.3, IV.4, IV.5, IV.7,
V.11, V.2

Fordermoglichkeiten
FORi-kom-Stra, § 12 OPNVG-NRW

Beschreibung der MalBnahme

Um den Parksuchverkehr zu reduzieren und besser zu lenken, kann ein digitales Parkleitsystem eingesetzt
werden. Durch Echtzeitdaten, z.B. durch die Erfassung mittels Schrankenbewegungen, Kontaktschleifen
oder Kameras, kann das Leitsystem Informationen zur Belegung anzeigen und den Verkehr friihzeitig zu
Alternativen lenken. Dadurch sparen Menschen Zeit und aufgrund des verminderten Parksuchverkehrs
werden die Emissionen (Ldrm und Luftschadstoffe) reduziert. Abhdangig von den aufgestellten Anzeigen,
konnen weitere Informationen wie E-Lademoglichkeiten und deren Verfligbarkeit oder Abfahrtszeiten
des OPNV angezeigt werden.

Vorgehen
- Erhebung der aktuellen Standorte von Parkleitsystem-Anzeigen
- Untersuchung der digitalen Erfassungsmoglichkeiten auf den Parkplatzen und ggf. Einrichtung
- Ggf. Uberarbeitung des Parkleitsystems zur Reduzierung von Wegen
- Modernisierung der vorhandenen Parkleitsystem-Anzeigen
- Einbindung der Echtzeitdaten in die Anzeigen
- Uberpriifung zusitzlicher Informationsinhalte auf den Anzeigen

Wirkungen
Der Parksuchverkehr wird reduziert und somit werden die StraBen entlastet (Reduzierung von Larm- und
Schadstoffemissionen). Durch die bessere Ausnutzung von Parkplatzen und Parkbauten kénnen
Stellplatze im 6ffentlichen StralRenraum umgestaltet werden und fiir andere Nutzungen zur Verfligung
stehen.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld IV - Umweltbewusster Pkw- und Wirtschaftsverkehr

MaRnahme IV.9: Einsetzen fiir ein Konzept von City-Hubs und Mikro-Depots
in der StadteRegion Aachen

Prioritat Kosten Zeitrahmen
1. 0.0, €€€ KEK
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen
Lokale Unternehmen und Betriebe

Bezug zu anderen MaRnahmen
- MaRnahme Nr. IV.2, IV.5, IV.7, IV.12, V.2, V.9
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme
Die Stadt Herzogenrath setzt sich im StadteRegion-libergreifenden Netzwerk NEMORA fiir die Erstellung
eines Konzeptes fiur City-Hubs und Mikro-Depots ein. Ziel ist es, durch standortoptimierte sowie
vernetzte Hubs und Depots, die letzte Meile der Giiterlogistik effizienter zu organisieren und gleichzeitig
Synergien zwischen 6ffentlichem, gewerblichem und privatem Transport zu nutzen.

Vorgehen
- Einbringung des Themas in das Netzwerk
- Gemeinsame Ausschreibung oder, bei vorhandenem Personal, Erarbeitung des Konzeptes
- Analyse moglicher Fordermoglichkeiten
- Umsetzung des Konzeptes
- Evaluation der MalRnahme

Wirkungen
Das Netzwerk Mobilitatswende Region Aachen erarbeitet in enger Abstimmung mit allen Kommunen
sowie der Stadt Aachen ein regionales Konzept fir Mikro-Depots, in das auch relevante Unternehmen
und Betriebe aktiv eingebunden werden. Der Wirtschaftsverkehr wird nachhaltiger und
stadtvertraglicher, indem Lieferfahrten in sensiblen innerstadtischen Bereichen durch emissionsfreie
Fahrzeuge realisiert werden.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld IV - Umweltbewusster Pkw- und Wirtschaftsverkehr

MaBnahme IV.10: Entsiegelung und Begriinung von Parkpldtzen

Prioritat Kosten Umsetzung
Yk ok €€€ KK
Verantwortliche

Stadtverwaltung Herzogenrath

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 11.2, IV.1, IV.2, IV.7, IV.8
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme

Die Stadt analysiert, welche Parkplatzflachen geeignet sind fiir eine Entsiegelung und klimaangepasste
Gestaltung (z.B. Berger Str., Am Schiirhof, P+R Merkstein). Es sollte parallel eine Uberpriifung méglicher
anderer Nutzungsarten (Spielplatze, Aufenthaltsflichen, Mobilstationen, Uberdachung mit PV-Anlagen)
erfolgen. Sie entwickelt ein Umsetzungsprogramm, in dem festgelegt wird, wie die Parkplatze zu
gestalten sind (Art der Begriinung und Vorgabe der Pflanzensorten, wasserdurchlassige Belage,
MalRnahmen zur Versickerung und zum Wasserauffang und Weiternutzung). Zusammen mit der
Abteilung fur Grinflachen, Friedhofe und Baubetrieb (Abt. 66.3) werden Pflege- und Betriebskonzepte
abgestimmt. Ziel ist, den Oberflachenabfluss durch Versickerung zu verringern und die Weiternutzung
des anfallenden Regenwassers zu ermdoglichen, den Hitzeeffekt durch versiegelte Flachen zu minimieren
und Grinflachen an zentralen Orten zu schaffen.

Vorgehen

- Identifizierung der geeigneten Parkplatze fur die Umgestaltung

- Erarbeitung eines Umgestaltungskonzeptes in Zusammenarbeit mit der Abteilung fir Griinflachen,
Friedhofe und Baubetrieb (Abt. 66.3)

- Abstimmung mit Abteilung fiir Griinflaichen und StralRenreinigung zu einem Pflege- und
Reinigungskonzept

- Umgestaltung der Parkplatze

Wirkungen

Durch die Entsiegelung der Parkplatze kann mehr Regenwasser versickern und die Begriinung tragt zu
einem besseren Stadtklima bei. Durch ggf. neue Nutzungen entstehen neue 6ffentliche Raume fir die
Bewohner:innen und férdern so die Aufenthaltsqualitat.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld IV - Umweltbewusster Pkw- und Wirtschaftsverkehr

MaRnahme IV.11: Erstellung einer kommunalen Stellplatzsatzung

Prioritat Kosten Zeitrahmen
* % € X
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. II.1, IV.1, IV.2, IV.8, IV.10, V.3, V.9
Fordermoglichkeiten

Keine Fordermoglichkeiten

Beschreibung der MalBnahme

Seit der Novellierung der Landesbauordnung Nordrhein-Westfalen 2018 ist es den Kommunen moglich,
ihre eigenen Regelungen in Form von kommunalen Stellplatzsatzungen aufzustellen. Die Stadt erstellt
auf Grundlage der Stellplatzverordnung NRW eine eigene Stellplatzsatzung, um beispielsweise hohere
Richtzahlen flir Fahrradabstellplatze vorzugeben und so eine umweltfreundliche Mobilitat zu férdern. Sie
verhindert somit eine Uberversorgung an Pkw-Stellplitzen, férdert angemessene Fahrradabstell-
moglichkeiten und setzt Anreize fir umweltfreundliche Mobilitatsformen bereits bei Neu- und
Umbauten. Zur Ausgestaltung der Satzung kann sich die Stadt dafiir mit den umliegenden Kommunen
der StadteRegion Aachen austauschen, die bereits (iber eine kommunale Stellplatzsatzung verfiigen (u.a.
Baesweiler, Alsdorf und die Stadt Aachen), um fiir ihren Raum geeignete Vorgaben zu machen. Diese
konnen auch zwischen verschiedenen, vorab definierten Zonen, differenzieren. Das Zukunftsnetz
Mobilitdit NRW hat ein einen Leitfaden ,Kommunale Stellplatzsatzung - Leitfaden zur
Musterstellplatzsatzung” erstellt, der ebenfalls als Grundlage dienen kann.

Vorgehen

- Austausch mit umliegenden Kommunen, die bereits eine kommunale Stellplatzsatzung aufgestellt haben
- Festlegung von Vorgaben zur Aufstellung einer eigenen kommunalen Stellplatzsatzung in
Zusammenarbeit mit der Abteilung Bauordnung und Denkmalschutz

- Aufstellung einer eigenen kommunalen Stellplatzsatzung

Wirkungen

Bei Neubauten werden vermehrt ausreichend dimensionierte und sicher gestaltete Abstellmdglichkeiten
flr Fahrrader vorgesehen, wodurch Radfahrende ihre Fahrzeuge wettergeschiitzt und diebstahlsicher
abstellen konnen. Dies gilt sowohl fir Wohngebdude als auch fir BlUroimmobilien. Auch gréRere
Geschafte erweitern ihr Angebot an Fahrradabstellanlagen und schaffen dadurch eine verbesserte
Infrastruktur, die das Einkaufen mit dem Fahrrad erleichtert, den Radverkehrsanteil erhohen und
Parkdruck fur Pkw reduziert.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld IV - Umweltbewusster Pkw- und Wirtschaftsverkehr

MaRBnahme IV.12: Férderung des Ausbaus von Packstationen

Prioritat Kosten Zeitrahmen
* % € X
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath
KEP-Dienstleister

Bezug zu anderen MaRnahmen
MaRnahme Nr. 1.2, IV.2, IV.5, IV.9
Fordermoglichkeiten

FORi-MM bei anbieteriibergreifenden Losungen

Beschreibung der MalBnahme
Die Stadt setzt sich dafir ein, dass weiterhin Paketstationen aufgebaut werden. Dafiir kann sie, sofern
Paketstationen auf eigenen Flachen aufgestellt werden sollen, die Genehmigungsverfahren
vereinfachen. In der MaRnahme 1.2 ,,Aufbau eines Mobilstationen-Netzes” sind Vorschldage aufgefiihrt,
wo Paketstationen im Zusammenhang mit Sharingangeboten sinnvoll sind. Dabei sollte darauf geachtet
werden, dass Paketstationen aufgebaut werden, die mehrere KEP (Kurier-, Express- und Postdienste)
verknUpfen.

Vorgehen
- Unterstitzung der KEP bei der Ermittlung von Standorten, auch auf stadtischen Flachen
- Analyse der erforderlichen Genehmigungen und rechtlichen Rahmenbedingungen fiir den Ausbau von
Packstationen
- Identifikation und Nutzung von Moglichkeiten zur Beschleunigung und Vereinfachung der
Genehmigungsprozesse
- Unterstitzung bei der Klarung von Eigentums-, Nutzungs- und Genehmigungsfragen fir die
vorgesehenen Standorte

Wirkungen

Durch den Aufbau von Packstationen an zentralen Orten wird die Anzahl an Zustellungen in den
Quartieren reduziert. Dies fiihrt zu einer verkehrlichen Entlastung, wodurch Luft- und Lairmemissionen
reduziert werden und die Aufenthaltsqualitat steigt.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle



Handlungsfeld IV - Umweltbewusster Pkw- und Wirtschaftsverkehr

MaRnahme IV.13: Umstellung des stadteeigenen Fuhrparks auf Elektromobilitat
als Teil eines kommunalen Mobilitatsmanagements

Prioritat Kosten Zeitrahmen
* €€€ TYHY
Akteure

Stadtverwaltung Herzogenrath

Bezug zu anderen MaRnahmen

Fordermoglichkeiten
"Emissionsarme Mobilitat" PROGRES.NRW

Beschreibung der MalBnahme

Die Umstellung der kommunalen Flotten auf alternative und insbesondere elektrische Antriebe leistet
einen Beitrag zur nachhaltigen und klimaschonenden Mobilitat und dient nicht zuletzt der Umsetzung
der gesetzlichen Vorgaben wie der ,Clean Vehicles Directive’ (CVD) auf dem Weg zur
Treibhausgasneutralitat in Deutschland. Deshalb ist es sinnvoll, den Einsatz von E-Fahrzeugen im
kommunalen Fuhrpark anzugehen, um damit ihre Innovations- und Zukunftsfahigkeit unter Beweis zu
stellen und sich zugleich den Herausforderungen der zunehmenden Digitalisierung des Verkehrs zu
stellen. Die Stadt Gbernimmt im Rahmen des kommunalen Mobilitaitsmanagement eine Vorbildfunktion.
Die bisherigen MalRnahmen, wie das Angebot von JobRad oder eines verglinstigten Deutschlandtickets,
werden durch die beschriebene MaBnahme erganzt und das kommunale Mobilitdtsmanagement weiter
ausgebaut.

Vorgehen
- Analyse des Fuhrparks und der Standorte
- Erarbeitung eines Umstellungskonzepts
- Planung der bendtigten Ladeinfrastruktur
- Aufbau der Ladeinfrastruktur
- Beschaffung der Fahrzeuge

Wirkungen

Die stadteigene Mobilitat wird emissionsarm gestaltet. Durch die gesammelten Erfahrungen der
Mitarbeiter:innen im Umgang mit Elektrofahrzeugen, sind sie Multiplikator:innen beim Umstieg auf
Elektrofahrzeuge. Dadurch kann die Stadt als Vorbild gesehen werden.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle




Handlungsfeld | - Starker Umweltverbund der kurzen Wege

MafRnahme 1.8: Kommunales Radverkehrsnetz

Prioritit @ww» Kosten Zeitrahmen

@ ;ﬁ** €€€ KKK

Stadtverwaltung Herzogenrath
StadteRegion Aachen
StralRen.NRW

Bezug zu anderen MalBnahmen
MaBnahme Nr. 1.2, 1.5, 1.6, 1.7, 11.2, 1.3, IV.2, V.2
Fordermoglichkeiten

FORi-Nah, Sonderprogramm "Stadt und Land",
EFRE/JTF-Programm - Nachhaltige stadtische Mobilitat

Beschreibung der MalBnahme

Die Stadt setzt die Planung eines zusammenhangenden, gutausgebauten Netzes mit alltagstauglichen
Verbindungen zwischen allen Stadt- und Ortsteilen um. Dabei wird das Netz hierarchisch gegliedert:
Hauptrouten ({bernehmen Verbindungsfunktionen von gesamtstadtischer Bedeutung, wahrend
Nebenrouten insbesondere der ErschlieBung innerhalb der Stadtteile dienen. Die unterschiedlichen
Netzebenen sollen ihrer jeweiligen Funktion entsprechend Qualitatsstandards hinsichtlich Fiihrung,
Breite und Komfort erfiillen. Der Stadt liegt dafiir ein Vorschlag vor. Dieser ist mit dem Uiberregionalen
Radverkehrsnetz der StadteRegion Aachen abgestimmt. Fiir einzelne Routen gibt es Vorschlage fir die
Flihrungsform. Diese sind bei der Umsetzung zu Gberprifen. Darliber hinaus sind die Routen so zu planen,
dass sie gezielt zu den Mobilstationen hinfiihren bzw. von diesen ausgehen, um auch Nutzenden von
Bikesharing einen Zugang zu ermoglichen (siehe MaRRnahme 11.2). An geeigneten Stellen sind im Netz
Fahrradabstellanlagen vorzusehen (siehe MaRnahme 11.3).

Vorgehen

- Definition von Hauptrouten und Nebenrouten

- Prifung geeigneter Fihrungsformen

- Abstimmung des kommunalen Radverkehrsnetzes mit allen relevanten Akteuren
- Priorisierung der Umsetzung von Umgestaltungen

- Durchfihrung der Umgestaltungen

- Evaluation der MaRnahmen durch Erhebung des Radverkehrsanteils

Wirkungen

Es entsteht ein zusammenhangendes, sicheres Radverkehrsnetz, welches im Alltag und in der Freizeit von
allen genutzt werden kann. Mehr Personen sind mit dem Fahrrad unterwegs und der Anteil des
Radverkehrs am Modal Split steigt.

Fiir ein lebenswertes Herzogenrath — nachhaltige und sichere Mobilitat fiir alle





