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1 Situation und Aufgabenstellung

Im Herzogenrather Ortsteil Merkstein ist in den letzten Jahren seit Inkrafttreten des
Bebauungsplanes III/31 "An der HerrenstraB" zwischen der Geilenkirchener StraBe
(L 232) im Sliden und der RomerstraBBe im Norden ein groBflachiges Wohngebiet ent-
standen. Auf das Wohngebiet wirken verschiedene Gerauschquellen unterschiedlicher
GroBe und zeitlicher Intensitat ein. Zu den verschiedenen Larmarten wurde der schal-
limmissionstechnische Fachbeitrag Nr. H/27/17/BP/049 vom 16.02.2018 (IBK Schal-
limmissionsschutz) erarbeitet, der die Grundlage fiir die planungs- und immissions-
schutzrechtliche Abwagung und Festsetzung von schalltechnischen MaBnahmen fir
das Plangebiet darstellt.

In der sudostlichen Ecke des Bebauungsplanes unweit des Kreisverkehrsplatzes an
der L 232 sah das bisherige Plankonzept die Errichtung einer Stellplatzanlage vor, die
bisher nicht realisiert wurde. Nunmehr sollen im Rahmen der 2. Anderung des Bebau-
ungsplanes III/31 "An der HerrenstraB" die planungsrechtlichen Voraussetzungen in-
nerhalb einer Flache fir den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung "Gesundheitli-
chen Zwecke dienende Gebdude und Einrichtungen" geschaffen werden. Hier ist ge-
plant, eine Rettungswache in einem zweigeschossigen Gebadude zu errichten. Die Pla-
nungen zum Parkplatz sollen nicht mehr verfolgt werden.

Planungsrecht bisher Bebauungsplan I1I/31 und Geltungsbereich 2. Anderung

Im Gebaude einer Rettungswache werden auch schutzbediirftige Rdume fiir das Per-
sonal entstehen. GemaB §1 Abs. 6 BauGB sind daher insbesondere auch die allge-
meinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sowie die Belange
des Umweltschutzes zu berticksichtigen. Es sind hier auf der Grundlage der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau) die Anforderungen zum baulichen Selbstschutz flir die
AuBenbauteile des Gebdudes in Verbindung zu schutzbedirftigen Rdumen, die nicht
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nur dem vorlibergehenden Aufenthalt von Menschen dienen, zu dimensionieren. Da-
bei ist der maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau)
zu ermitteln.

Die Stationierung von Rettungsfahrzeugen und auch die Fahrzeuge der Bediensteten
I6sen lediglich nur in sehr begrenztem Umfang anlagenbezogene Fahrzeugverkehre
aus. Diese sind weder zur Tag- noch zur Nachtzeit im Hinblick auf die vorhandene
Verkehrsbelastung im éffentlichen StraBenraum und insbesondere auf der L 232 (Gei-
lenkirchener StraBe) schalltechnisch relevant. Vielmehr treten in der Nachbarschaft
deutliche Gerauschimmissionen auf, wenn im Notfall zur Inanspruchnahme des Vor-
fahrtrechts am Rande des Betriebsgrundstiickes zum 6ffentlichen StraBenraum am
Rettungswagen das Folgetonhorn als akustische Einrichtung ("Martinshorns") einge-
schaltet wird.

Zur Beurteilung der auf die Nachbarschaft einwirkenden Gerauschimmissionen ist an-
hand einer Bau- und Betriebsbeschreibung eine schalltechnische Untersuchung durch-
zufiihren. Bei einer Rettungswache handelt es sich um eine hoheitlich betriebene An-
lage, die der Rettung von Menschenleben dient. Sie unterliegt aufgrund nicht vorhan-
dener spezialgesetzlicher Regelungen den MaBstdben des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (BImSchG) im Sinne des "Anlagenbegriffs", womit die TA Larm fir die von
einer Rettungswache ausgehenden Gerduschimmissionen zumindest im Regelbetrieb
einschlagig ist.

Der Betrieb des Folgetonhorns als akustische Einrichtung an den Fahrzeugen ("Mar-
tinshorns") in Kombination mit dem Blaulicht bei Einsatzfahrten dient im Notfall zur
Inanspruchnahme eines Vorfahrtrechts im 6ffentlichen StraBenraum. Die Erheblich-
keit oder Zumutbarkeit von diesen Immissionen kénnen nicht unmittelbar auf der
Grundlage der Immissionsrichtwerte der TA Larm beurteilt werden. Das Ergebnis un-
terliegt einer separaten Abwagung im Einzelfall (Sonderfallpriifung).
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2 Bearbeitungsgrundlagen

2.1 Gesetze, Richtlinien, Verordnungen, Normen, Literatur

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

BImSchG

BauGB

BauNVO

StvO

TA Larm

DIN 18005

DIN 4109-1

DIN 4109-2

DIN ISO 9613-2

[10] DIN 45641
[11] DIN 45645/1

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschiit-
terungen und ahnliche Vorgange

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. I S. 1274, 2021
I S. 123), das durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24. Feb-
ruar 2025 (BGBI. 2024 I Nr. 225) gedndert worden ist.

Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung
vom 03. November 2017 (BGBI. I S. 3634), das durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 20. Dezember 2023 (BGBI.
2023 I Nr. 394) geandert worden ist.

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 21. November 2017 (BGBI. I S. 3786),
die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 03. Juli 2023
(BGBI. 2023 I Nr. 176) geandert worden ist.

StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Madrz 2013 (BGBI. I S.
367), die zuletzt durch Artikel 24 der Verordnung vom
11. Dezember 2024 (BGBI. 2024 1 S. 411) geandert wor-
den ist.

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm vom
26.08.1998, sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz; Bundesministe-
rium flir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der
Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz  (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 1. Juni 2017

Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hin-
weise fir die Planung, 2023-07 mit dem Beiblatt 1:
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebau-
liche Planung

Schallschutz im Hochbau, Ausgabe Januar 2018, Min-
destanforderungen

Schallschutz im Hochbau, Ausgabe Januar 2018, Rech-
nerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien"
"Mittelung von Schallpegeln", Ausgabe Juni 1990

"Einheitliche Ermittlung der Beurteilungspegel fir Ge-
rauschimmissionen", Ausgabe Juli 1996
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2.2

[12]

[13]
[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

RLS-19 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe
2019, einschlieBlich Korrekturen Februar 2020 und All-
gemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 19/2020 vom
23.11.2020

Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe Heft 89, 6. Auflage, Bayerisches Landes-
amt fur Umweltschutz

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet gemaB
DIN ISO 9613-2, LANUV NRW, Stand 26.09.2012

DIN ISO 362-1 "Messverfahren fiir das von beschleunigten StraBen-
fahrzeugen abgestrahlte Gerausch — Verfahren der Ge-
nauigkeitsklasse 2 — Teil 1: Fahrzeuge der Klassen M
und N (ISO 362-1:2015), Ausgabe Oktober 2017

LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm)
in der Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23.
Marz 2017

Emissionsdatenkatalog "Forum Schall" 1/2022, Osterreichischer Arbeitsring fiir
Larmbekampfung (OAL), Spittelauer Lande 5, A-1090 Wien

Oberverwaltungsgericht NRW, 10 A 1114/17, Urteil vom 23.09.2019, Quelle:
Justiz online www.nrwe.de

Bundesverwaltungsgericht BVerwG 4 B 46.19 (4 C 6.20), Urteil vom 15.09.2020,
Quelle: www.bverwg.de

Bundesverwaltungsgericht BVerwG 4 C 6.20 (10 A 1114/17), Urteil vom
29.03.2022, Quelle: www.bverwg.de

Die Anwendung der Richtlinien und Normen erfolgte in der jeweils aktuellen Fassung.

Verwendete Unterlagen und Angaben

Fir die schallimmissionstechnische Untersuchung wurden vom Auftraggeber sowie
den Planungsbeteiligten folgende Unterlagen zur Verfiigung gestellt:

Schallimmissionstechnischer Fachbeitrag Nr. H/27/17/BP/049 vom 16.02.2018
(IBK Schallimmissionsschutz, Alsdorf), Grundlagenmodell zum Verkehrs-, Sport-
und Freizeitlarm, Gewerbelarm

Auszug aus dem Geodatenbestand der Stadteregion Aachen (© INKAS), Stand
03-2025; Ubersicht rechtskraftiger Bebauungsplane/Flachennutzungsplan im
Umfeld des Plangebietes

Entwurf zum Bebauungsplan II1/31 "An der HerrenstraB", 2. Anderung (Rechts-
plan), Stand 31.03.2025, zur Verfligung gestellt: Stadt Herzogenrath, A 61 -
Amt fir Stadtentwicklung, Bauordnung und Klimaschutz, Abt. 61.1 — Stadtpla-
nung, Rathausplatz 1, 52134 Herzogenrath

Angaben zum Entwurf des geplanten Gebdudes einer Rettungswache, Konkre-
tisierung Zufahrt; Bauunterhaltung, Um- / Neubauten - Abt. 60.2 - A 60 — Ge-
baudemanagement, NordsternstraBe 25, 52134 Herzogenrath
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2.3

- Rettungsdienstbedarfsplan (Fortschreibung Juli 2022), StadteRegion Aachen, A
38 | Amt fiir Rettungswesen und Bevolkerungsschutz, Krankbruchstr. 15, 52152
Simmerath; zur Verfiigung gestellt am 09.04.2025 durch: Bauunterhaltung, Um-
/ Neubauten - Abt. 60.2 - A 60 — Gebaudemanagement, NordsternstraBe 25,
52134 Herzogenrath

- Auszug aus StraBeninformationsbank Nordrhein-Westfalen (NWSIB), Landesbe-
trieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen; Zahlstellen 5102-2327 und 5102-1407
auf der L 232 und K 5; DTV und larmtechnische Kennwerte nach RLS-19;
https://www.nwsib-online.nrw.de, Stand Marz 2025

Sofern die Planungsunterlagen keine Angaben Uber das Datum der Aufstellung bzw.
den aktuellen Bearbeitungsstand enthalten, ist das Eingangsdatum der Bereitstellung
der Unterlagen vermerkt.

Berechnungs- und Beurteilungsmethode

Im schallimmissionstechnischen Fachbeitrag Nr. H/27/17/BP/049 vom 16.02.2018
zum Bebauungsplan III/31 "An der HerrenstraB" sind die Immissionsverhdltnisse in
verschiedenen Larmkarten in der

- Anlage 1 zum Verkehrslarm
- Anlage 2 zum Gewerbeldrm
- Anlage 3 zum Sportlarm

- Anlage 4 zum Freizeitlarm

nach den jeweils maBgebenden Berechnungs- und Beurteilungsmethoden dargestellt.
Fiir den Geltungsbereich der 2. Anderung des Bebauungsplanes kann hieraus abge-
leitet werden, dass eine relevante Gerduschvorbelastung lediglich aus den StraBen-
verkehrsgerauschen der L 232 (Geilenkirchener StraBe) und der K 5 gegeben ist. Die
Emissionsquelle des seinerzeit geplanten Parkplatzes entféllt durch die Uberplanung,
so dass fir die weitere Dimensionierung des baulichen Schallschutzes fiir schutzbe-
dirftige Rdume die Verkehrsgerauschimmissionen maBgebend sind.

Verkehrslarm

Die schalltechnische Untersuchung im Jahr 2018 verwendet die Vorgaben der DIN
18005 (seinerzeit Ausgabe 2002), die u. a. zur Ermittlung der Beurteilungspegel aus
dem StraBenverkehrslarm noch auf das Berechnungsverfahren der RLS-90 (Richtli-
nien fir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990) verweist. Zum Zeitpunkt der
Erstellung der schalltechnischen Untersuchung ist seinerzeit sach- und fachgerecht
das bisherige Berechnungsverfahren zum StraBenverkehrslarm angewendet worden.
Es liegt zwischenzeitlich eine fortgeschriebene Fassung des Berechnungsverfahrens
zum StraBenldarm vor. Die RLS-90 wurde durch eine Uiberarbeitete Fassung unter dem
Titel RLS-19 ersetzt, auch die DIN 18005 liegt in neuerer Fassung vor und verweist
nun auch auf die RLS-19. Die Anderungen der RLS-19 gegeniiber der RLS-90 sind
vielfaltig und kdnnen nicht pauschal beantwortet werden. Unter anderem berticksich-
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tigte die RLS-90 die Schwerverkehrsanteile (Lkw) bereits ab 2,8 to zuldssigen Ge-
samtgewicht. Bei der RLS-19 werden Lkw mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge
(Zugmaschinen mit Auflieger) erst ab 3,5 to definiert und der Gruppe Lkw2 zugeord-
net. Busse werden bereits in der Gruppe der "leichten" Lkw (Lkw1) berticksichtigt.

Die Belastigungswirkung von lichtsignalgeregelten Knotenpunkten wird nicht mehr in
Abhangigkeit der Entfernung durch pauschale Zuschlage auf den Beurteilungspegel
am Immissionsort angenommen, sondern errechnet sich differenzierter und wird als
Zuschlag auf den Emissionswert erhoben. Die Knotenpunktkorrektur unterliegt damit
weiteren Faktoren der Pegelminderung auf dem Schallausbreitungsweg wie u. a.
durch Luftabsorption und Hindernissen. Zudem wurden Zuschlage fiir Kreisverkehrs-
platze aufgenommen. Auch wenn sich die "Physik" nicht gedndert hat, durch die An-
derung des Berechnungsverfahrens von RLS-90 auf RLS-19 kdnnen sich sowohl pe-
gelsteigernde wie auch pegelmindernde Auswirkungen auf den Beurteilungspegel er-
geben. Erhebliche Abweichungen von den im schallimmissionstechnischen Fachbei-
trag ermittelten Larmkarten sind allerdings nicht zu erwarten.

Sowohl auf der L 232 als auch auf der K 5 befinden sich amtliche Zahlstellen des
Landesbetriebs StraBenbau NRW, die turnusmaBig in die alle 5 Jahre stattfindende
StraBenverkehrszahlung (SVZ) aufgenommen werden. Die SVZ aus dem Jahr 2021
registrierte auf der Geilenkirchener StraBe (L 232) in Hohe des Plangebietes eine Ver-
kehrsmenge von DTV < 9.700 Kfz/24h, fiir die K 5 rund DTV = 3.300 Kfz/24h. In den
Zahlungen kdnnen pandemiebedingte Auswirkungen nicht ausgeschlossen werden.
Die SVZ 2015 zeigte auf der L 232 eine hohere Belastung von DTV = 10.541 Kfz/24h.
Der schallimmissionstechnische Fachbeitrag im Jahr 2018 ging unter Berticksichtigung
einer Prognose (mit planbedingten Zusatzverkehren durch das neue Wohngebiet) von
einem Wert von DTV = 11.500 Kfz/24h westlich und 6stlich des Kreisverkehrsplatzes
gar von DTV = 12.860 Kfz/24h aus. Die Emissionsansatze auch im Hinblick auf die
zugrunde gelegten Schwerverkehrsanteile (SV-Anteil) aus den bisherigen Untersu-
chungen sind daher immer noch aus schalltechnischer Sicht mehr als auskémmlich.
Es erfolgt daher abstimmungsgemaB fiir den Geltungsbereich der 2. Anderung zum
Bebauungsplan III/31 "An der HerrenstraB" eine schalltechnisch hinreichend belast-
bare Ableitung der Immissionspegel aus den bekannten Larmkarten der Anlage 1 des
schallimmissionstechnischen Fachbeitrags Nr. H/27/17/BP/049 vom 16.02.2018.

Anlagenbezogener Larm (Rettungswache)

Mit dem Bau der Rettungswache und der Stationierung von Rettungsfahrzeugen ist
eine hoheitlich betriebene Anlage verbunden, die der Rettung von Menschenleben
dient. Ziel der Untersuchung war es, die aus dem Einsatzfall mit Folgetonhorn ("Mar-
tinshorns") bei Inanspruchnahme des Vorfahrtrechts am Rand des 6ffentlichen Stra-
Benraums zu erwartenden Immissionen an der schutzbedirftigen Bebauung im Um-
feld zu prognostizieren. Grundlage fiir die Diskussion der Ergebnisse zu den Einsatz-
fahrten ist Abschnitt 3.2.2 der TA Larm (Sonderfallpriifung).
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Die Berechnung der Beurteilungspegel an den maBgeblichen Immissionsorten erfolgte
auf rechnerischem Wege durch Simulation der Schallabstrahlung und der Schallaus-
breitung in Berechnungsmodellen unter Berlicksichtigung der einschldagigen Richtli-
nien mit einem anerkannten Berechnungsprogramm (SoundPLAN Version 9.1) auf
einem PC. Das Berechnungsmodell wurde auf der Grundlage der zur Verfligung ste-
henden Pléane und Vermessungsdaten (z. B. Gebdude CityGML), erganzender ortlicher
Einschatzung und Angaben sowie durch die Eingabe der Lage- und Héhenkoordinaten
fiir die Topographie, Gebaude, Schallquellen etc. anndhernd der Ortlichkeit und dem
Planvorhaben nachempfunden. Die Héhen vorhandener Gebaude wurden in der Ort-
lichkeit eingeschatzt und entsprechend beriicksichtigt. Das Umgebungsmodell wurde
auf der Basis der Rohdaten von Laserscan-Befliegungen des Landesvermessungsam-
tes Nordrhein-Westfalen zuriickgegriffen. Aus der flachenhaften Hoéhenversorgung
konnte ein digitales Gelandemodell (DGM) mit hoher Genauigkeit abgeleitet werden.
Die Einfliisse von Abschirmungen, Beugungen und Reflexionen wurden nach den ein-
schlagigen Rechenregeln in den Berechnungen berticksichtigt.

Die AuBenanlagen (Fahrweg und Stellplatz) norddstlich vor dem geplanten Gebaude
der Rettungswache wurden in das Modell nach Lage und Hdhe integriert. Aus den
Planungsabsichten und den Vorgaben aus dem Rettungsdienstbedarfsplan zur ge-
planten Errichtung einer Rettungswache in Merkstein wurden die maBgeblichen Emit-
tenten bestimmt. Diese wurden in das Schallausbreitungsmodell als Flachen-, Linien-
oder Punktschallquellen eingebracht. Zur Beriicksichtigung abgestrahlter Schallleis-
tungen wurde auf eigene Erfahrungswerte mit gleichartigen Anlagen sowie auf Anga-
ben in der einschlagigen Literatur zurlickgegriffen. Flir Gerausche mit Impulshaltigkeit
und / oder auffélligen Pegelverdnderungen bzw. Tonhaltigkeit sind fir die jeweiligen
Teilzeiten Zuschlage zum Mittelungspegel zu berlicksichtigen. Da die in der Berech-
nung zugrunde gelegten Schallleistungen in der Regel auf Messungen nach dem Takt-
Maximalverfahren beruhen, sind diese Zuschlége - sofern nicht anders angegeben -
in den Schallleistungen bereits enthalten.

Mit Hilfe der vom Immissionsort in 1-Gradteilung ausgesandten Suchstrahlen werden
die Schallguellen im Modell geortet und ausgehend von der Schallleistung unter Be-
ricksichtigung der Schallausbreitungsbedingungen (Reflexion, Absorption, Abschir-
mung, Beugung) die Immissionsteilpegel aus den einzelnen Schallquellen nach den in
den einschlagigen Richtlinien und Normen angegebenen Berechnungsverfahren er-
mittelt. Dabei wird die vorgesehene Korrektur fiir die meteorologischen Bedingungen
gemaB den Vorgaben der DIN ISO 9613-2 vereinfachend ohne Bezug auf eine Mess-
station nach den Empfehlungen des Landesumweltamtes NRW mit Co = 2 dB(A) be-
ruicksichtigt, die somit fiir den Planungsfall auf der sicheren Seite liegt.

Unter Berlicksichtigung der Einwirkzeiten, der Zuschlage flir die Tageszeiten mit er-
héhter Empfindlichkeit sowie flir Ton-, Informationshaltig- und Impulshaltigkeit wur-
den die Beurteilungspegel gebildet und den Richtwerten der TA Larm gegenliberge-
stellt. Die Berechnung der Emissionen und Immissionen aus den typischen Gerdu-
schen aus dem anlagenbezogenen Verkehr erfolgte in Anlehnung an die Bayerische
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Parkplatzlarmstudie in der derzeit aktuellen Fassung.Da die Berechnungen mit einem
auf der Basis der geltenden Richtlinien arbeitenden anerkannten EDV-Programm
durchgefiihrt wurden, wurde auf die Angabe der verwendeten Formeln und Algorith-
men in diesem Untersuchungsbericht verzichtet
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3.1

Schalltechnische Forderungen

Ausreichender Schallschutz ist eine Voraussetzung flir gesunde Lebensverhaltnisse
der Bevolkerung. Aus diesem Grunde sind die Beachtung allgemeiner schalltechni-
scher Grundregeln bei der Planung und deren rechtzeitige Berlicksichtigung in den
Verfahren zur Aufstellung von Bauleitplanen sowie bei bauordnungsrechtlichen Ge-
nehmigungsverfahren geboten.

In § 50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes wird gefordert, in der Bauleitplanung
die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass
schadliche Umwelteinwirkungen untereinander vermieden werden. Es sind die Be-
lange des Umweltschutzes in Abwagung zu den ubrigen Planungsabsichten zu be-
rucksichtigen. Dieses gilt umso mehr bei Neuplanungen, wenn eine geplante Bebau-
ung an vorhandene Verkehrsflachen oder an sonstige, das Gebiet vorbelastende
Schallquellen heranrticken soll.

Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung (DIN 18005)

Das Beiblatt 1 der DIN 18005 in der aktuellen Fassung aus dem Jahr 2023 gibt nach-
folgende Orientierungswerte zur Beurteilung der Immissionen aus Verkehrsgerdu-
schen fir die folgenden Gebietsausweisungen vor. Bei zwei angegebenen Werten soll
der niedrigere flr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie flir Gerdusche von
vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten:

Orientierungswerte

Tagzeit Nachtzeit
Gebietsnutzung 06.00 Uhr bis  22.00 Uhr bis
22.00 Uhr 06.00 Uhr
in dB(A)
GI Industriegebiete - -
GE Gewerbegebiete 65 55 (50)
MK Kerngebiete 63 (60) 53 (50)
MI Mischgebiete
MU Urbane Gebiete 60 50 (45)

MD Dorfgebiete
MDW  Dorfliche Wohngebiete

WB Besondere Wohngebiete 60 45 (40)
WA Allgemeine Wohngebiete

WS Kleinsiedlungsgebiete = 45 (40)
Friedhoéfe, Kleingartenanlagen und

55 55
Parkanlagen
WR Reine Wohngebiete 50 40 (35)
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutz- 45 bis 65 35 bis 65

bedirftig sind, je nach Nutzungsart
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3.2

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uber-
baubaren Grundstiicksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sons-
tiger Nutzung bezogen werden. Die DIN 18005 gibt die Beurteilungszeitraume fir die
Tag- und Nachtzeit wie folgt vor:

Tagzeit: 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr
Nachtzeit: 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr

Die Orientierungswerte nach DIN 18005 sind keine Grenzwerte, sondern Hilfswerte
fur die stadtebauliche Planung, deren Beriicksichtigung der Abwagung unterliegt. Die
Einhaltung dieser Orientierungswerte oder ihre Unterschreitung ist wiinschenswert,
um die mit der Eigenart des betroffenen Gebietes verbundene Erwartung auf ange-
messenen Larmschutz zu erfiillen. In vorbelasteten Bereichen als auch unter be-
stimmten Planungsvoraussetzungen lassen sich die Orientierungswerte jedoch oft
nicht einhalten. Hier miissen im Rahmen der Abwéagung Uberschreitungen dieser
Werte im Bebauungsplanverfahren begriindet oder bei PlanungsmaBnahmen andere
geeignete Festsetzungen getroffen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Es ist nicht vereinbar, stadtebauliche Missstande oder unzumutbare Immissionsbelas-
tungen bestehen zu lassen oder sie durch Planungen festzuschreiben oder gar zu
verschlechtern. Sofern durch geeignete MaBBnahmen keine ausreichende Minderung
von Immissionen herbeizufiihren ist, ist im Rahmen der Abwagung zu priifen, inwie-
weit nach dem Gebot der gegenseitigen Riicksichtnahme Immissionen seitens der
betroffenen Anwohner hingenommen werden mussen. In der Bauleitplanung sollten
MaBnahmen zur Lésung von Konflikten wie Flachen fir schallschutztechnische MaB-
nahmen, Nutzungseinschrankungen oder fiir Vorkehrungen zum Schutz gegen schéad-
liche Umwelteinwirkungen (aktive und passive SchallschutzmaBnahmen) im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes dargestellt und beschrieben werden.

Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Flr gewerbliche oder industrielle Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht
genehmigungsbediirftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des BImSchG
unterliegen, gilt mit wenigen Ausnahmen die sechste allgemeine Verwaltungsvor-
schrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, TA Larm (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm).

Die Anleitung dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schad-
lichen Umwelteinwirkungen und der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen
durch Gerausche. Die Schutzbediirftigkeit ergibt sich u. a. aus der Gebietsnutzung in
der Nachbarschaft der Anlage unter Beriicksichtigung der Vorgaben der Bauleitpla-
nung bzw. aus der Einordnung der Ortlichkeit zu den Gebietskategorien gemaB der
Ziffer 6.1 der TA Larm.
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Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche ist sichergestellt,
wenn die Gesamtbelastung am maBgeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte
fur die ausgewiesene Gebietsnutzung nicht Gberschreitet. GemaB TA Larm, dort Ziffer
6.1, gelten folgende Immissionsrichtwerte fur die Beurteilung von Immissionen aus
gewerblichen Anlagen auBerhalb von Gebauden.

Immissionsrichtwerte ¥
Gebietsnutzung oe.oga—gzzziicf Uhr zzf\c‘)ca)1 (—:I;E.zc)%ithr
in dB(A)
GE Gewerbegebiete 65 50
MU Urbane Gebiete 63 45
MK, MD, MI Kern-, Dorf- u. Mischgebiete 60 45
WA Allgemeine Wohngebiete 552 40
WR Reine Wohngebiete 50 2 35

1) Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage maximal um 30 dB(A)
und in der Nacht maximal um 20 dB(A) Uberschreiten.

2 In den gekennzeichneten Gebieten ist flir Zeiten mit einer erhéhten Empfindlichkeit ein Zuschlag fiir
die erhéhte Stérwirkung zu beriicksichtigen. Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ist der Zu-
schlag Kr = 6 dB(A) an Werktagen in den Teilzeiten von 06.00 bis 07.00 Uhr und von 20.00 bis 22.00
Uhr, an Sonn- und Feiertagen von 06.00 bis 09.00 Uhr, von 13.00 bis 15.00 Uhr und von 20.00 bis
22.00 Uhr entsprechend einzubeziehen.

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel sind fiir Teilzeiten, in denen ein oder meh-
rere Tone oder Informationen besonders hervortreten oder Gerausche Impulse ent-
halten, die entsprechenden Zuschlage fiir die Ton-, Informations- und Impulshaltig-
keit zu berlcksichtigen.

Zuschlage dB
Ton- und Informationshaltigkeit Kr 0, 3 oder 6 *
Impulshaltigkeit Ki 0 bis 6 *

* nach subjektivem Empfinden / Horeindruck am Messort (Immissionsort) oder bei impulshaltigen

Messergebnissen aus der Differenz Larreq - Laeq bzw. Erfahrungswerten, bei Einzelténen in Anleh-
nung an DIN 45681. Generell nur fiir Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch impuls-,
ton- oder informationshaltig eingestuft wird. Zudem ist der Zuschlag i.d.R. entfernungsabhangig
und nimmt mit wachsender Entfernung zwischen Emittent und Immissionsort ab. Bei der Bildung
des Beurteilungspegels wird im Rahmen dieser Immissionsprognose keine Entfernungskorrektur
vorgenommen, so dass der Ansatz eine Maximalwertannahme fiir alle Immissionsorte in unter-
schiedlichen Himmelsrichtungen darstellt.

Sofern im Einzelfall besondere Umstdnde vorliegen, die bei der Regelfallpriifung keine
Beriicksichtigung finden, nach Art und Gewicht jedoch wesentlichen Einfluss auf die
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3.3

Beurteilung haben kdnnen, ob die Anlage zum Entstehen schadlicher Umwelteinwir-
kungen relevant beitragt, so ist nach Nr. 3.2.2 der TA Larm erganzend zu prtifen, ob
sich unter Beriicksichtigung dieser Umstande des Einzelfalls eine vom Ergebnis der
Regelfallpriifung abweichende Beurteilung ergibt. Als Umstdnde, die eine Sonderfall-
prifung erforderlich machen kdnnen, kommen insbesondere in Betracht:

Gerduschcharakteristiken verschiedener gemeinsam einwirkender Anlagen,
die eine Summenpegelbildung zur Ermittlung der Gesamtbelastung nicht sinn-
voll erscheinen lassen,

Umstdnde, z. B. besondere betriebstechnische Erfordernisse, Einschrankun-
gen der zeitlichen Nutzung oder eine besondere Standortbindung der zu be-
urteilenden Anlage, die sich auf die Akzeptanz einer Gerauschimmission aus-
wirken kénnen,

sicher absehbare Verbesserungen der Emissions- oder Immissionssituation
durch andere als die in Nr. 3.2.1 Abs. 4 genannten MaBnahmen,

besondere Gesichtspunkte der Herkdmmlichkeit und der sozialen Adaquanz
der Gerauschimmission.

Bauliche Nutzung im Umfeld, Planungsabsichten

Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen
in rechtskraftigen Bebauungsplanen bzw. den Planungsabsichten im Zuge der 2. An-
derung des Bebauungsplanes [lI/31 "An der HerrenstraR". Der aktuell glltige Fla-
chennutzungsplan der Stadt Herzogenrath (vgl. FNP Kartenausschnitt) stellt die stad-
tebaulichen Nutzungs- ; (Y 4 - 3 7

strukturen dar. Der Be- :
bauungsplan 111/31 aus
dem Jahr 2018 inkl. der
1. Anderung (aus dem
Jahr 2022) setzt ein all-
gemeines Wohngebiet
(WA) und nérdlich an-
grenzend an das Vor-
habengrundstiick zum
Bau der Rettungswa-
che eine Flache fur den
Gemeinbedarf (Sozia- > : <
len Zwecken dienende Gebaude und Einrichtungen) fest. Hier wurde die Kinderta-
gesstatte "Zum Nordstern" errichtet.
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Ubersicht rechtskraftige Bebauungsplane (© INKAS Geodatenbestand der Stadteregion Aachen)

Nordlich des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes III/31 "An der HerrenstraB"
befinden sich an der Wendeschleife, von der auch die ErschlieBung des Wohngebietes
Uber den Schengenweg erfolgt, eine Sporthalle sowie weiterflihrend nach Norden die
Gebsudekomplexe der "Europaschule Herzogenrath". Ostlich der Geilenkirchener
StraBe befinden sich landwirtschaftlich genutzte Flachen sowie das Sonderbau- und
Gewerbegebiet "Nordsternpark” innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungspla-
nes I11/39. Sidlich der geplanten Rettungswache steht solitér das Wohngebaude Gei-
lenkirchener StraBe 231, welches zwar noch baurechtlichen Bestandsschutz genieft,
jedoch durch die Festsetzung von offentlichen Griinflachen am siidlichen Rand des
Bebauungsplanes III/31 "An der HerrenstraB" Uberplant wurde. Bei den vorausge-
gangenen schalltechnischen Untersuchungen wurde die Schutzbedirftigkeit fir das
einzelne Wohngebaude in Abstimmung mit dem Planungsamt der Stadt Herzogenrath
innerhalb eines allgemeinen Wohngebietes (WA) wie auch im Ubrigen Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes I1I/31 angenommen.

Fir Kindertagesstatten wie auch fur Schulen werden fiir die Gebaude wie auch fir die
moglichen Bereiche im Freien (Spielflachen, Schulpausenhof) weder in der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau) noch in der TA Larm bei anlagenbezogenen Gerauschen
explizit keine Orientierungs- oder Richtwerte genannt. In der Regel ist aus der Zweck-
bestimmung der Flache fiir Gemeinbedarf ableitbar, ob eine Schutzbedirftigkeit be-
steht. Als Schutzniveau sollte tagsiiber an den Gebauden und auch bei schutzwiirdi-
gen Freiflachen gegenliber Verkehrslarm und anlagenbezogenem Larm im Idealfall
ein Wert von 55 dB(A) angestrebt werden. Als oberer Schwellenwert wird ein Beur-
teilungspegel von 62 dB(A) tags empfohlen, bis zu diesem Pegel ist die Verstandlich-
keit flir Anweisungen von Aufsichtspersonen gewahrt. Aufgrund der Nutzungen von
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Kindertagesstatten und Schulen ist eine Betrachtung ausschlieBlich zur Tagzeit inner-
halb des Zeitraumes von 06.00 bis 22.00 Uhr auskdmmlich.

4 MaBgebliche Immissionsorte

MaBgebliche Immissionsorte sind die, an denen die héchsten Beurteilungspegel er-
wartet werden. Alle relevanten Gebaude wurden mit den eingeschatzten Geschoss-
bzw. Gebdaudehdhen entsprechend in der Modellgeometrie berlicksichtigt. GemaB
A.1.3 der TA Larm befindet sich der maBgebliche Immissionsort

a) bei bebauten Flachen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des
vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes

b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebdaude mit schutzbe-
dirftigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache,
wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedirftigen Raumen
erstellt werden diirfen.

Die Berechnungen wurden fur die in der Nachbarschaft gelegenen Gebdude vor den
relevanten Fassaden durchgefiihrt. Die Wahl der Immissionsorte erfolgte so, dass die
jeweils ungiinstigsten Bedingungen beriicksichtigt wurden und flir Objekte in der wei-
teren Nachbarschaft grundsatzlich von einer ahnlichen oder glinstigeren Beurteilung
ausgegangen werden kann. Fiir die Kindertagesstatte

Die untersuchten Immissionsorte sind im Lageplan zur Berechnung in der Anlage 2
durch einen entsprechend beschrifteten Punkt dargestellt. Die Berechnungsergeb-
nisse sind den Tabellen im Auszug aus dem Protokoll schalltechnischer Berechnungen
in der Anlage 1 dieser Immissionsprognose zu entnehmen.

Haus Gebiets-

StraBle NF. Fassade Geschosse nutzung
I01 Europaring 25 Ost EG- 2. 0G WA
I02 Europaring 25 Nord EG-1. 0G WA

An der Herren- 2 m U.

103 . 44 Freiflache . Gemeinbedarf:
Ztr:afeg(l-llt:r)ren- oeande LI 1 i
104 straB (Kita) 44 Sldost EG nur tags
Am Langenpfahl . _ )
105 (Europaschule) 8 Sudost EG - 2. OG Schul_e.
Am Langenpfahl 2mi SEILIER TS il
I06 genp 8 Freiflache y nur tags

(Europaschule) Gelande




IBK Schallimmissionsschutz Seite 17
Dipl.-Ing. S. Kadansky-Sommer Nr. H/36/25/BP/006

5 Betriebsbeschreibung Rettungswache /
MaBgebliche Emittenten

Fir den Standort der Rettungswache liegen noch keine Planungszeichnungen zum
Betriebsgebaude vor. Aller Voraussicht nach wird ein eingeschossiger Gebaudeteil fiir
die Bediensteten und eine noérdlich angrenzende Fahrzeughalle flr die beiden Ret-
tungswagen (RTW) errichtet. Die Zufahrt am norddéstlichen Rand des Geltungsberei-
ches der 2. Anderung des Bebauungsplans ist bereits verortet, so dass von einer ver-
festigten Planung fiir die Fahrgeometrie im Einsatzfall zur 6ffentlichen Verkehrsflache
"An der HerrenstraBe" und dann weiterflihrend zum Kreisverkehrsplatz an der Gei-
lenkirchener StraBe auszugehen ist.

Aus dem Rettungsdienstbedarfsplan ist abzuleiten, dass werktags ein RTW ganztdgig
und ein weiterer RTW von 08.00 bis 24.00 Uhr vorgehalten werden soll. An Sonn-
und Feiertagen soll der zweite RTW ebenfalls ganztéagig am Standort einsatzbereit
sein. Aus der statistischen Auswertung der Einsatzfahrten und der durchschnittlichen
Einsatzdauer kénnen im Jahresverlauf die Bemessungsintervalle 00.00 bis 08.00 Uhr,
08.00 bis 16.00 Uhr und 16.00 bis 24.00 Uhr den zur Verfiigung stehenden Angaben
entnommen werden. Die zuvor genannten Zeitabschnitte entsprechen zwar nicht den
Beurteilungszeitraumen nach TA Larm (06.00 bis 22.00 Tagzeit und 22.00 bis 06.00
Uhr Nachtzeit), liefern jedoch ausreichend belastbare Erkenntnisse, mit welchen
Fahrtenhdufigkeiten (Einsatzfahrten) zu rechnen sein wird. Im Jahresdurchschnitt
sind ca. 5-6 Fahrten tags und 1-2 Fahrten nachts zu erwarten, Gber 24 Stunden somit
rund 6-8 Fahrten. Von einer hohen Frequenz ist fur den geplanten Standort in Merk-
stein westlich des Kreisverkehrsplatzes an der Geilenkirchener StraBe nicht auszuge-
hen.

Fir die Tagzeit wurden fiir den Einsatzfall 8 RTW und nach 22.00 Uhr (im Rahmen
der sogenannten lauetsten Nachtstunde) 1 RTW mit einer beschleunigten Ausfahr
vom Betriebsgrundsttick nach Nordosten zur 6ffentlichen Verkehrsflache bis hin zum
Kreisverkehrsplatz an der L 232 im Berechnungsmodell simuliert. Hierzu wurde gemaR
RLS-19 bei v = 30 km/h eine Linienschallquelle mit einem stundenbezogenen
Schallleistungspegel von (aufgerundet) Lwain = 50 dB/m bericksichtigt. Als
Beschleunigung wurden auf dem Fahrweg beim Abbiegen nach Siiden erhdhte
Geschwindigkeiten von 30, 40, 50 km/h in Ansatz gebracht, so dass sich die Emission
von Lwan = 50 dB/m Uber Lwain = 51,7 dB/m auf Lwain = 53,4 dB/m sukzessive
erhdht. Auf der Flache vor der geplanten Fahrzeughalle wurde jeweils ein
Ausparkvorgang mit Tlrenschlagen, Motorstart und beschleunigter Anfahrt bei einer
kurzzeitigen Gerauschspitze von Larmax = 95 dB(A) beriicksichtigt.

Wenn im Notfall zur Inanspruchnahme des Vorfahrtrechts am Rande des
Betriebsgrundstiickes zum o6ffentlichen StraBenraum "An der HerrenstraB" am
Einsatzfahrzeug das Folgetonhorn als akustische Einrichtung ("Martinshorns")
eingeschaltet wird, treten insbesondere fiir einige Sekunden erhebliche Emissionen
auf, die bezglilich des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm hohe Immissionen an der
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umliegenden Bebauung erzeugen. Der Einsatz des "Martinshorns" pragt dabei auch
den Mittelungspegel trotz der kurzen Einwirkzeit von weniger als 15 Sekunden auf
den ersten Metern bei einer beschleunigten Anfahrt. Fiir die Nachtzeit zwischen 22.00
bis 06.00 Uhr gilt nach TA Larm die sogenannte lauteste Nachtstunde (T = 1 Stunde).

Mit dem Ausriicken im Notfall sind zwangslaufig anlagenbezogene Fahrzeugverkehre
auf dem Grundstiick zur StraBe "An der HerrenstraB" in den 6ffentlichen StraBenraum
verbunden. Dabei kommt es aufgrund des Notfalls im wortwortlichen Sinne auf jede
Minute an, um mdglichst schnell zum Einsatzort zu gelangen. Eine erhéhte Motor-
drehzahl verbundenen mit einer beschleunigten Anfahrt in den ersten Metern treten
dabei auf. Pegelbestimmend ist bei der Einsatzfahrt jedoch die akustische Einrichtung
am Fahrzeug ("Martinshorns") zur Inanspruchnahme eines Vorfahrtrechts. In § 38 der
StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) heiBt es hierzu: "Blaues Blinklicht zusammen mit
dem Einsatzhorn darf nur verwendet werden, wenn hochste Eile geboten ist, um Men-
schenleben zu retten oder schwere gesundheitliche Schaden abzuwenden, eine Ge-
fahr fir die offentliche Sicherheit oder Ordnung abzuwenden, fliichtige Personen zu
verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten. [...]"

Auf den ersten Metern vom Stellplatz norddstlich der geplanten Fahrzeughalle bis
Grundstlicksgrenze an der StraBe "An der HerrenstraBBe" ist davon auszugehen, dass
noch kein "Martinshorn" am Einsatzfahrzeug eingeschaltet wird. In der Ausfahrt auf
die StraBe erfolgt zur Inanspruchnahme des Vorfahrtrechts die Betatigung des "Mar-
tinshorns". Nach den normativen Vorgaben zu den Signaltdnen ("Folgeton-Horn") ist
in Richtung der gréBten Schallabstrahlung in einem Abstand von 3,5 m flr jeden der
beiden Einzelklange mindestens 110 dB(A) sicherzustellen. Unter Berlicksichtigung
der Abstandskorrektur ergibt sich bei kugelférmiger Schallausbreitung fiir die akusti-
sche Einrichtung ein Schallleistungspegel von Lwa = 132 dB(A). Fiir die Ausfahrt wurde
eine Linienschallquelle entsprechend den Darstellungen im Lageplan zur Berechnung
im Blatt 1 in der Anlage 2 angenommen. Dabei errechnen sich zeitlich gemittelte,
langenbezogene Schallleistungspegel von Lwa,in' = 86 dB(A)/m bis 92 dB(A)/m.

Da mit der technischen Einrichtung bewusst gewarnt werden soll und ein Gerdusch
erzeugt wird, das sich sehr deutlich von den sonstigen Umgebungsgerduschen abhe-
ben soll, ist gemaB TA Larm erganzend bei der Bildung des Beurteilungspegels ein
Zuschlag flr Ton-/Informationshaltigkeit von Ky = 6 dB zu wahlen.

Fir den Spitzenpegel beim Betdtigen der akustischen Einrichtung wurde von einer
Schallleistung von Larmax = 132 dB(A) ausgegangen, dabei wird vom Berechnungs-
programm automatisch die ungunstigste Lage der Gerauschquelle zum betrachteten
Immissionsort berticksichtigt und die jeweils hochste zu erwartende Immissionssitu-
ation festgestellt.
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6 Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen

Verkehrslarm, Festsetzungsempfehlung

Im schallimmissionstechnischen Fachbeitrag Nr. H/27/17/BP/049 vom 16.02.2018 zur
Aufstellung des Bebauungsplanes III/31 "An der HerrenstraB" sind die erforderlichen
schalltechnischen MaBnahmen zum Schutz vor Gerauschimmissionen aus den maB-
gebenden Schallquellen ausfiihrlich erlautert. Im Abschnitt 8 / 8.1 der textlichen Fest-
setzungen zum Bebauungsplan sind die Anforderungen an die Bau-Schalldamm-MaBe
R’w,ges im Sinne der DIN 4109-1:2018-01 (Schallschutz im Hochbau) verankert. Wie
zuvor unter Ziffer 2.3 umrissen, kdnnen auch fiir den Geltungsbereich der 2. Ande-
rung zum Bebauungsplan III/31 die Immissionspegel weitergehend den Larmkarten
der Anlage 1 des schallimmissionstechnischen Fachbeitrags Nr. H/27/17/BP/049 vom
16.02.2018 zum StraBenverkehrslarm entnommen werden. Weitere Emittenten im
Umfeld haben keinen beurteilungsrelevanten Einfluss auf die Dimensionierung des
maBgeblichen AuBenlarmpegels. Die Dimensionierung ist nachfolgender Karte zu ent-
nehmen.
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MaBgeblicher AuBenlarmpegel Verkehrslarm, Geltungsbereich 2. Anderung Bebauungsplan II1/31

Die erforderlichen SchalldammmalBe ergeben sich aufgrund der Raumart innerhalb
eines jeden Larmpegelbereiches. Die DIN 4109 unterscheidet bei den Anforderungen
an die Schallddmmung drei verschiedene Raumarten. Fiir die (iberbaubare Flache der
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geplanten Rettungswache wird empfohlen, einheitlich einen maBgeblichen AuBen-
larmpegel von L, = 65 dB(A) festzusetzen. Die Anforderungen an die gesamten be-
werteten Bau-Schallddmm-MaBe R’wges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen
Raumen ergibt sich unter Bericksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
folgender Gleichung gemaB DIN 4109-1:2018-01, Ziffer 7.1:

R’w,ges = La — KRraumart

Dabei ist:

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumat = 30 dB  fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

L. = der MaBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.4.5

Mindestens einzuhalten sind:

R’w,ges = 35 dB flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R’w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsréume__ in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Birordaume und Ahnli-
ches.

Von den im Bebauungsplan festgesetzten Larmpegelbereich kann abgewichen wer-
den, wenn im Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass — beispielsweise
bedingt durch die Eigenabschirmung des Gebaudes - die Gerduschbelastung einzelner
Gebaudeseiten niedriger ausfallt als durch maBgeblichen AuBenlarmpegel definiert
("Offnungsklausel").

Rettungswache

Aus dem zuvor beschriebenen Emittenten gemaB Abschnitt 5 errechnen sich in der
Umgebung die hochsten, auf ganze Dezibel gerundete Immissionsbeurteilungspegel
an den relevanten Immissionsorten in Gegeniberstellung zum Immissionsrichtwert
(IRW) gemaB TA Larm. Eine Ubersicht zur Lage der Immissionsorte einschlieBlich der
zu erwartenden Beurteilungspegel bietet das Blatt 1 in der Anlage 2 zu diesem Bericht.
Weitere Angaben und Detailpegel sind dem Protokoll schalltechnischer Berechnungen
in der Anlage 1, Tabelle 2 (Beurteilungspegel und Spitzenpegel, Stellplatz und be-
schleunigte Ausfahrt) sowie Tabelle 3 (Beurteilungspegel und Spitzenpegel, Stellplatz,
beschleunigte Ausfahrt mit "Martinshorn") zu entnehmen.

In den gelben Ergebnisboxen im Blatt 1 der Anlage 2 sind die Pegel im Rahmen der
Mittelwertbildung tber den Beurteilungszeitraum tags 6-22 Uhr bei einem Richtwert
von 55 dB(A) und nachts 22-6 Uhr (lauteste Nachtstunde) bei einem Richtwert von
40 dB(A) dargestellt. Die Richtwerte bei kurzzeitigen Gerduschspitzen betragen tags
85 dB(A) und nachts 60 dB(A). Fir die Immissionsorte I0 3 und IO 4 a/b (Kita) sowie
IO 5 und IO 6 (Schule) werden nachts keine Richtwerte mangels einer Schutzbedirf-
tigkeit hinzugezogen.
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7 Diskussion der Ergebnisse zur Rettungswache

Die Beurteilungspegel resultieren wie zuvor beschrieben aus dem Stellplatz mit Fahr-
weg sowie aus der beschleunigten Anfahrt eines Fahrzeuges ohne und mit Einsatz
des "Martinshorns" in den ersten Metern der StraBe "An der HerrenstraB". Die Emis-
sionen im Notfallbetrieb flihren im Rahmen der Mittelwertbildung als auch bei kurz-
zeitigen Gerduschspitzen zu Beurteilungspegeln gemaB den beiden Tabellen in der
Anlage 1 bzw. den gelben Ergebnisboxen im Blatt 1 der Anlage 2. Es wird aus gut-
achterlicher Sicht betont, dass die Pegel lediglich informativ den Immissionsrichtwer-
ten ohne abschlieBende Beurteilung gegentibergestellt wurden. Der unmittelbare Ver-
gleich, dass die Richtwerte innerhalb von allgemeinen Wohngebieten im Rahmen der
Mittelwertbildung bzw. bei kurzzeitigen Gerduschspitzen beim Einsatz des "Martins-
horns" vergleichsweise deutlich tberschritten werden kénnen, ist daher zu relativie-
ren.

Wie bereits erwahnt, ist eine Regelfallbetrachtung im Sinne Ziffer 3.2.1 der TA Larm
fur den Einsatzfall nicht geboten und damit eine Beurteilung zur Erheblichkeit oder
Zumutbarkeit von diesen Immissionen nicht unmittelbar auf der Grundlage der Richt-
werte der TA Larm mdglich. Die Frage, ob aufgrund der Umstdnde des Einzelfalls eine
erganzende Priifung im Sonderfall gemaB Nr. 3.2.2 der TA Larm flir die Einsatzfahrten
(im Notfallbetrieb) durchzuflihren ist, kann aus gutachterlicher Sicht nicht verbindlich
beantwortet werden. Es kdnnen jedoch Umstande vorliegen, die bei der Regelfallprii-
fung nach Nr. 3.2.1 TA Larm keine Beriicksichtigung finden, nach Art und Gewicht
jedoch einen bedeutsamen Einfluss auf die Beurteilung haben kénnen, ob die ge-
plante Rettungswache (fiir 2 Fahrzeuge) zum Entstehen schadlicher Umwelteinwir-
kungen relevant beitragt. Es wurde daher gemaB nachstehender Erdrterung eine Her-
angehensweise an die Einordnung der Immissionspegel gewahlt.

Unabhangig der gebietsbezogenen Richtwerte der TA Larm lasst sich anhand der Er-
gebnisse aus den berechneten Fallkonstellationen bei den Einsatzfahrten ableiten,
dass trotz der geringen Einwirkzeit bis das Rettungsfahrzeug das Betriebsgrundstilick
verlassen und in den 6ffentlichen StraBenraum der StraBe "An der Herrenstraf3e" bis
zum Kreisverkehrsplatz an der L 232 (Geilenkirchener StraBe) abgebogen ist, sowohl
im Rahmen der Mittelwertbildung als auch bei den Spitzenpegeln mit relevanten Ge-
rauschimmissionen flir das benachbarte Umfeld gerechnet werden muss. Spitzenpe-
gel von 82 bis 85 dB(A) ndrdlich der Schule (I0 5 und IO 6), im Bereich der Ausfahrt
von 92 bis 94 dB(A) an der Kindertagesstatte (I0 4a und IO 4b) kénnen auftreten. Es
kann konstatiert werden:

GemaB den Ausfiihrungen in der Rechtsprechung! "ist davon auszugehen, dass je-
dermann die beim Einsatz von Ordnungs- und Rettungskréften verursachten unver-

1 Oberverwaltungsgericht NRW, 10 A 1114/17, Urteil vom 23.09.2019
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meidlichen Immissionen im Grundsatz toleriert, weil er solche Einsétze fiir das Funk-
tionieren der Gesellschaft, der er angehdrt, fir unerildsslich hédlt, und er so auch fiir
sich selbst im Notfall Sicherheit oder Rettung erwarten dart.”

In diesem Zusammenhang wird daher wie beispielsweise auch bei anderen, mitunter
unvermeidbaren Larmarten von der "sozialen Adaquanz" und damit von grundsatzlich
zumutbaren Gerdauschimmissionen gesprochen. Von daher kdnnte bereits eine wei-
tergehende Betrachtung notwendiger Einsatzfahrten, die sowohl hinsichtlich Zeit-
punkt und Haufigkeit — entscheidende Faktoren im Immissionsschutzrecht — nicht ein-
deutig vorhersehbar sind, an dieser Stelle entbehrlich sein. Gleichwohl ist den Aus-
fihrungen der Rechtsprechung zu entnehmen, dass bei der Wahl des Standortes fiir
ein Feuerwehrhaus (oder eine Rettungswache) in der Nahe immissionsempfindlicher
Nutzungen nicht von vorne herein auf die Zumutbarkeit und soziale Adaquanz ver-
wiesen werden sollte. Fir einen Standort sind entsprechende Argumente durch die
zustandigen Vorhabentrager zu erbringen, weswegen der Bau einer Rettungswache
in Betracht kommt (z. B. Grundstlicksverfligbarkeit, Lage im Stadtgebiet, Versor-
gungs-/ Einsatzgebiet, Wegstrecken Einsatzfahrzeuge, etc.). Die Vorteile des Stan-
dortes in unmittelbaren Nahe des libergeordneten StraBennetzes am Kreisverkehrs-
platz an der Geilenkirchener StraBe (L 232 und K 5), dlirfte ebenso ein richtungswei-
sendes Argument flr eine zligige Bereitstellung eines Rettungswagens sein, wie auch
die geplante Anordnung des Gebdudes. Direkte Sichtverbindungen zu den Freiraumen
beispielsweise auf dem Gelénde der nérdlich angrenzenden Kindertagesstatte oder
dem westlich / nordwestlich Wohngebiet am Schengenweg / Europaring existieren
nicht. Von daher sind in diese Himmelsrichtungen gehinderte Schallausbreitungsbe-
dingungen zu erwarten. Die Fldchen nach Stiden / Slidosten werden landwirtschaftlich
genutzt bzw. weisen erheblich weniger sensiblere Bebauung auf (Gewerbegebiet
Nordsternpark).

Zudem zeigt auch die neuere Rechtsprechung, dass z. B. ein Feuerwehrgeratehaus
einem stadtebaulichen Belang dient, "ndmlich der Sicherheit der Wohn- und Arbeits-
bevilkerung nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB. Die — ausnahmsweise — Zuldssigkeit von
Feuerwehrgeratehdusern in einem allgemeinen Wohngebiet ist damit das Ergebnis
einer tberlegten Stadtebaupolitik. Es ist nicht Aufgabe der Rechtsprechung, von die-
sem Ergebnis (ber das Tatbestandsmerkmal der Gebietsvertraglichkeit abzuweichen
(vgl. BVerwG, Urteil vom 20. Marz 2019 - 4 C 5.18 - Buchholz 406.12 § 4 BauNVO Nr.
21 Rn. 19). Ein Feuerwehrgerdtehaus, das nach GroBBe und Ausstattung malBgeblich
auch dem effektiven Brandschutz in der néheren Umgebung dient, ist im allgemeinen
Wohngebiet daher gebietsvertraglich. ' Nach gutachterlicher Auffassung diirfte der-
artige Ausfiihrung zu einem Feuerwehrgeratehaus auch auf eine Rettungs- und Not-
arztwache Ubertragbar sein. SchlieBlich wird das akustische Folgetonhorn sowohl bei
Fahrzeugen der Feuerwehr als auch des Rettungsdienstes gleichermaBen betatigt,

2 Bundesverwaltungsgericht BVerwG 4 C 6.20 (10 A 1114/17), Urteil vom 29.03.2022
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woraus letztlich die héchsten Beaufschlagungen am Standort bei Einsatzfahrten re-
sultieren.

In Anbetracht der Hohe der ermittelten Pegel zur Tagzeit an den Immissionsorten I0
4a / 10 4b an der Kindertagesstatte im Einsatzfall nérdlich an der Zufahrt des Be-
triebsgrundstiickes, mit Pegelspitzen von bis zu 89 dB(A) wird allerdings die Frage der
Zumutbarkeit der Gerduschimmissionen gestellt werden muissen. Die Immissionsorte
wurden nach vorliegenden Raumnutzung (Grundriss) der Kita gewahlt. Sensible
Raumnutzungen fiir die Kinder (Gruppenrdume) wie auch Erholungs-/Schlafraume
befinden sich mit Ausrichtung nach Norden mit Einblick zum Innenhof auf der larm-
abgewandten Gebdudeseite. In der Sidfassade bzw. Ostfassade der Kita befinden
sich nahezu ausschlieBlich Nebenraume wie das Foyer (mit Windfang), Lager- und
Gerateraume, Haustechnik, Toiletten oder auch eine Kiiche. Am IO 4a befindet sich
eine Teekliche mit Pausenraum fiir das Personal. Ein Biroraum fir die Leitung der
Einrichtung befindet sich am IO 4b.

Die TA Larm konkretisiert den unbestimmten Rechtsbegriff der schadlichen Umwelt-
einwirkung im Sinne des § 3 Abs. 1 BImSchG, in dem sie verschiedenen Gebietsarten
und Tageszeiten entsprechend ihrer Schutzbedirftigkeit bestimmte Immissionsricht-
werte zuordnet und das Verfahren zur Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmis-
sionen vorschreibt.

Flir den Regelbetrieb einer Anlage sind im Abschnitt 6.1 der TA Larm die gebietsab-
hangigen Immissionsrichtwerte auBerhalb von Gebdauden (am Immissionsort) defi-
niert. Im Abschnitt 6.3 der TA Larm in Verbindung mit Abschnitt 7.2 werden Richt-
werte flir seltene Ereignisse behandelt. Voraussetzung ist allerdings, dass beim Be-
trieb einer Anlage nur in seltenen Fallen oder Uber eine begrenzte Zeitdauer, aber an
nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als
an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden, die Immissionsrichtwerte nach
den Nummern 6.1 der TA Larm nicht eingehalten werden. Dabei sind alle verhaltnis-
maBigen MaBnahmen zu ergreifen, um die Immissionsbelastung der benachbarten
stérempfindlichen Nutzer mdglichst gering zu halten (Stand der Larmminderungstech-
nik).

Eine Anwendung der Regularien im Sinne seltener Ereignisse nach TA Larm scheidet
jedoch aus, da sowohl mehr als 10 Einsatzfahrten im Jahresverlauf zwischen 22.00
und 06.00 Uhr zu erwarten sind als auch ein an zwei aufeinander folgenden Wochen-
enden wiederkehrendes Ereignis im Rahmen von Einsatzfahrten im Notfall gegeben
ist. Die Erheblichkeit oder Zumutbarkeit von den ermittelten Immissionspegeln unter-
liegt einer separaten Abwagung im Einzelfall gemaB den Ergebnissen der Sonderfall-
prifung. Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass gemaB Nr. 3.2.2 Buchstabe b) der TA
Larm eine besondere Standortbindung der zu beurteilenden Anlage bestehen kann,
die sich auch auf die Akzeptanz der Gerauschimmissionen auswirken diirfte. Grund-
satzlich ist davon auszugehen, dass die wirksame und zuverlassige Erfiillung der Auf-
gabe des Rettungsdienstes die Errichtung von entsprechenden Wachen in der Nahe
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der zu schitzenden Bebauung und ihrer Bewohner voraussetzt. Fir einen solchen
Standort ist neben der Verfligbarkeit eines ausreichend groBen Grundstticks tblicher-
weise wesentlich, dass er glinstig an das Verkehrsnetz angebunden ist.

Mdglichkeiten zur Verbesserung der Immissionsverhaltnisse durch den Einsatz von
Larmschutzbauwerken werden im hiesigen Fall nicht gesehen, da der relevante Anteil
der Immissionen des "Martinshorn" aus dem Bereich der 6ffentlichen Verkehrsflache
entstammt. Sichtverbindungen und damit mdgliche Pegelminderungen sind dabei
nicht in relevanter GréBenordnung zu erreichen.

Mitunter kann der Bau einer Lichtsignalanlage (Bedarfsschaltung) zur gesicherten,
vorrangigen Ausfahrt des Rettungsfahrzeuges vom Betriebsgrundsttick in den 6ffent-
lichen StraBenraum in Erwagung zu ziehen sein, wenn man den Stand der Larmmin-
derungstechnik zumindest mit baulichen bzw. betriebsorganisatorischen MaBnahmen
ausschopft. Allerdings stehen hier aufgrund der ortlichen Verhdltnisse und geringen
Abstande zum Kreisverkehrsplatz keine ausreichenden Platzverhdltnisse zur Verfi-
gung. Im vorliegenden Fall sollte daher durch die Genehmigungsbehdrde und den
Nutzer (Amt A 38 — Amt flir Brandschutz, Rettungsdienst und Bevolkerungsschutz)
erganzend geprift werden, ob aufgrund der sehr geringen Verkehrsbelastung auf der
StraBe "An der HerrenstraB" die Mdglichkeit flir das Einsatzfahrzeug besteht, ohne
"Martinshorn" auf die 6ffentliche StraBe gelangen zu kénnen und erst am KVP an der
Geilenkirchener die Signalgebung einzuschalten. An der Ausfahrt der Rettungswache,
an der die Einsatzfahrzeuge nach rechts zum KVP abbiegen, bestehen nach gutachter-
licher Auffassung ausreichend gute Sichtverhdltnisse nach Norden am Verkehrsweg
in Hohe des Standortes, so dass ggf. die Signalgebung mit "Blaulicht" zunachst aus-
reichend ist.

8 Schlussbemerkung

Fiir den Bebauungsplan III/31 "An der HerrenstraB" wurde der schallimmissionstech-
nische Fachbeitrag Nr. H/27/17/BP/049 vom 16.02.2018 (IBK Schallimmissions-
schutz) erarbeitet, der die Grundlage fiir die bisherige planungs- und immissions-
schutzrechtliche Abwagung und die Festsetzung von schalltechnischen MaBnahmen
darstellt.

Die vorliegende schallimmissionstechnische Stellungnahme zeigt die zu erwartenden
Immissionsverhaltnisse bzw. den zu erwartenden maBgeblichen AuBenlarmpegel im
Geltungsbereich der 2. Anderung des Bebauungsplanes I1I/31 "An der HerrenstraB"
der Stadt Herzogenrath auf. Unter Abschnitt 6 wird wie im bisherigen Planverfahren
zur Gewahrleistung der erforderlichen Ruhe in den schutzbedirftigen Raumen Anfor-
derungen an die AuBenbauteile zu stellen. Bei der Bauausflihrung und Dimensionie-
rung des GesamtschallddmmmaBes der Fassaden der geplanten Rettungswache wird
empfohlen, einen maBgeblichen AuBenldarmpegel von L, = 65 dB(A) festzusetzen. Die
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Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’y,ges der Au-
Benbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich unter Beriicksichtigung der
unterschiedlichen Raumarten gemaB DIN 4109-1:2018-01, dort Ziffer 7.1

Ob die geplante Errichtung einer Rettungswache zum Entstehen schadlicher Umwelt-
einwirkungen relevant beitragt, ist im vorliegenden Fall bei Einsatzfahrten mit "Mar-
tinshorn" im Sinne einer Sonderfallpriifung zu beurteilen. Die Erheblichkeit oder Zu-
mutbarkeit von diesen Immissionen kénnen nicht unmittelbar auf der Grundlage der
Immissionsrichtwerte der TA Larm beurteilt werden. Das Regelungskonzept der TA
Larm gemaB dortiger Ziffer 3.2.2 lasst hierbei insofern Raum, als es insbesondere
durch Kann-Vorschriften Bewertungsspannen erdffnet. Ob die Gerdusche auf der
Grundlage dieser schallimmissionstechnischen Untersuchung fiir die Nachbarschaft
zumutbar sind, ist durch die zustandige Genehmigungs-/Fachbehdrde zusammenfas-
send abzuwagen. Die 6ffentlichen und privaten Belange sind gegen- und untereinan-
der objektiv abzuwagen (vgl. § 2 Abs. 3 BauGB), weder den Belangen des Umwelt-
schutzes im Allgemeinen noch den Belangen des Larmschutzes im Einzelnen kommt
dabei ein Vorrang zu.

Die vorliegenden Untersuchungsergebnisse basieren auf den planerischen Vorgaben
und der vorgegebenen Aufgabenstellung sowie den gelieferten Angaben und den 6rt-
lichen geometrischen Verhaltnissen. Bei Abweichungen gegentiber den zu Grunde lie-
genden Ausgangsdaten sowie bei Planungsanderungen kann sich unter Umstanden
eine andere Beurteilung ergeben.

Alsdorf-Hoengen, den 24.04.2025

ENTWURF

Dipl.-Ing. Stefan Kadansky-Sommer Beratender
Ingenieur

Beratender Ingenieur, 717762 717762

Ingenieurkammer-Bau Nordrhein-Westfalen
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Bebauungsplan Il/31 " An der HerrenstraR”", 2. Anderung ANLAGE 1- TABELLE 1

Rechenlauf-Info

Beschreibung:
Grundlage Fachbeitrag H/27/17/BP/0489,
hier: 2. Anderung Rettungswache

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall

Titel: Immi - Einsatzfahrten mit Martinshorn
Rechengruppe

Laufdatei: RunFile.runx

Ergebnisnummer: 12

Lokale Berechnung (Anzahl Threads =4)

Berechnungsbeginn: 24.04.2025 13:40:31
Berechnungsende: 24.04.2025 13:40:35

Rechenzeit: 00:00:244 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 7

Anzahl berechneter Punkte: 7

Kemel Version: SoundPLANnNoise 9.1 (14.04.2025) - 64 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 2

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m

Filter: dB(A)

Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB

Bodeneffekigebiete aus StraRenoberflachen erzeugen: Nein
Strallen als gelandefolgend behandeln: Nein

Richtlinien:
StraRe: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-19

Reflexionsordnung begrenztauf: 2
Reflexionsverluste gemaR Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-4:2020 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fiir die Einfigedampfung
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Umgebung:
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relative Feuchte 70,0 %
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Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=2,0; C0(22-6h)[dB]=2,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
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ANLAGE 1-TABELLE 1
Rechenlauf-Info
Immi - Einsatzfahrten mit

L 52477 Alsdorf-Hoengen
Schallimmissionsschutz Tel. 02404/556552 Fax 02404/556549

Martinshomn
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung +Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2 vereinfacht
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: ParkplatzZlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1
regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fiir die Einfigedampfung
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=2,0; C0(22-6h)[dB]=20;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2 vereinfacht
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geometriedaten
2025_Martinshom.geo 22.04.2025 16:57:32
Rettungswache sit 24.04.2025 13:40:12
- enthalt:
2025_Bebauung.geo 10.04.2025 17:24:58
2025 _Einsatzfahrten.geo 24.04.2025 13:40:12
2025_Immi.geo 24.04.2025 13:40:12
2025_Rettungswache Entwurfgeo 14.04.2025 18:20:24
DXF_GEBAEUDE .geo 14.04.2025 18:18:50
DXF_HAUSNUMMER.geo 21.03.2025 13:16:22
Sporthalle nur Bebauung.geo 21.03.2025 13:16:22
VorhBebauung.geo 21.03.2025 13:28:40
RDGMO0002.dgm 04.05.2016 12:31:44
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ANLAGE 1-TABELLE 2

Einsatzfahrt mit

Spitzenpegel "Martinshorn"

IBK

Schallimmissionsschutz

Ingenieurburo Dipl.-Ing. Stefan Kadansky-Sommer
Feldstralle 85

52477 Alsdorf-Hoengen

Tel. 02404/556552 Fax 02404/556549

Name HR SW Nutz. | IRW,T LrT LrT,diff | IRW,N LrN LrN,diff [ LAF,max | RW,T,max [LT,max,diff| RW,N,max | LN,max,diff
dB(A) | dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB
IO 1 - Europaring 25 (0] EG WA 55 39,1 - 40 40,8 0,8 65,4 85 - 60 54
1.06G 55 | 42,0 ; 40 | 436 | 36 70.1 85 ] 60 10,1
2.0G 55 | 453 ; 40 | 469 | 69 71.4 85 ; 60 114
10 2 - Europaring 27 N | EG | WA | 55 | 398 _ 40 | 414 | 14 66.2 85 - 60 6.2
1.0G 55 | 430 ; 40 | 446 | 46 69.5 85 ; 60 95
10 3 - Kita Freiflache EG | SOS | 55 | 463 _ 47.9 72.7 85 -
zgit‘;‘ - An der Herrenstralt 44 so | EG | sos | 55 | 507 | a7 613 88.0 85 3.0
L%t‘;t)’ - An der Herrenstral} 44 NO | EG | sos | 55 | 600 | 50 61,6 88,7 85 3.7
10 5 - Am Langenpfahl 8 so | EG | sos | 55 | 53.1 ] 54.8 81,8 85 ]
(Europaschule)
1.0G 55 | 541 ; 557 82.7 85 ;
2.0G 55 | 551 | 0.1 56.8 835 85 ]
IO 6 - Europaschule Freiflache EG SOS 55 53,7 - 55,3 82,8 85 -
24.04.2025
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Bebauungsplan 11I/31 " An der HerrenstraB", 2. Anderung
C:\Users\Stefan\Documents\Projekte 9.1\H3625BP006\

ANLAGE 1-TABELLE 2

Einsatzfahrt mit

Spitzenpegel "Martinshorn"

Legende

Name

HR

SwW

Nutz.
IRW,T

LrT

LrT,diff
IRW,N

LrN

LrN,diff
LAF,max
RW,T,max
LT,max,diff
RW,N,max
LN, max,diff

dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB

Name des Immissionsorts

Himmelsrichtung Fassade

Stockwerk

Gebietsnutzung nach BauNVO

Richtwert Tag

Beurteilungspegel Tag
Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT
Richtwert Nacht TA Larm allg. Wohngebiet (WA)
Beurteilungspegel Nacht (lauteste Nachtstunde)
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
Maximalpegel

Richtwert Maximalpegel Tag

Uberschreitung in Zeitbereich LT, max

Richtwert Maximalpegel Nacht

Uberschreitung in Zeitbereich LN,max

IBK

Schallimmissionsschutz

Ingenieurburo Dipl.-Ing. Stefan Kadansky-Sommer
Feldstralle 85
52477 Alsdorf-Hoengen
Tel. 02404/556552 Fax 02404/556549

24.04.2025
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Bebauungsplan I1I/31 " An der HerrenstraB", 2. Anderung ANLAGE 1. TABELLE 3

Immi - Einsatzfahrten mit Martinshorn

C:\Users\Stefan\Documents\Projekte 9.1\H3625BP006\ Mitlere Ausbreitung Leq
Quelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw |loderS| Kl KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| ADI |dLrefl [ Cmet | Ls dLw | ZR Lr
bereich
dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
Immissionsort 10 1 - Europaring 25 HR: O SW: EG Nutzung WA X 296775,5m Y 5640399,2 m
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrT 58,5 4.8 8,3
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrN 58,5 4.8 94
RTW Parkplatz| LrT 53,2 67,0 240| 0,0 0,0 0,0 106,8| -51,6/ -1,5| -151 -0,2[ 0,0( 0,0 19| -14 06| -30( 1,4 -2,5
RTW Parkplatz| LrN 53,2 67,0 240| 0,0 0,0 0,0 106,8| -51,6/ -1,5| -151 -0,2[ 0,0( 0,0 19| -14 06| 00f 0,0 -0,9
Martinshorn, v=30km/h Linie LrT 87,2 96,2 80| 0,0| 6,0 3,0/ 118,9| -52,5| -39 -8,5| -0,2[ 0,0 -50 0,0l -1,1] 29,2 -30( 14| 324
Martinshorn, v=30km/h Linie LrN 87,2 96,2 80| 0,0| 6,0 3,0/ 118,9| -52,5| -39 -8,5 -0,2| 0,0 -50 0,0 -1,1] 29,2 0,0 0,0| 34,1
Martinshorn, v=40km/h Linie LrT 86,0 97,0 12,7 0,0| 6,0 3,0 128,7| -53,2| -4,00 -6,4 -0,2 0,0 -5,0 0,0l -1,2| 31,2| -30( 14| 34,4
Martinshorn, v=40km/h Linie LrN 86,0 97,0 12,7 0,0| 6,0 3,0 128,7| -53,2| -4,00 -6,4 -0,2 0,0 -5,0 0,0l -1,2| 31,2 0,0 0,0| 36,0
Martinshorn, v=50km/h Linie LrT 85,0 98,7 23,5| 0,0| 6,0 3,0/ 137,1| -53,7| -4,00 -6,2| -0,3| 0,0 -5,0 01 -1,3| 326 -3,0( 14| 357
Martinshorn, v=50km/h Linie LrN 85,0 98,7 23,5| 0,0| 6,0 3,0/ 137,1| -53,7| -4,00 -6,2| -0,3| 0,0 -5,0 o1 -1,3| 326 0,0 00| 37,3
Immissionsort |10 1 - Europaring 25 HR: O SW: 1.0G Nutzung WA X 296775,5m Y 5640399,2 m
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrT 58,5 6,4 11,6
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrN 58,5 6,4 12,7
RTW Parkplatz| LrT 53,2 67,0 240| 0,0| 0,0 0,0 106,8| -51,6/ -1,5| -15,01 -0,2[ 0,0( 0,0 4,01 -0,9 27| -30( 1,4 0,2
RTW Parkplatz| LrN 53,2 67,0 240| 0,0| 0,0 0,0 106,8| -51,6/ -1,5| -15,01 -0,2[ 0,0( 0,0 4,01 -0,9 27| 00( 0,0 1,8
Martinshorn, v=30km/h Linie LrT 87,2 96,2 80| 0,0| 6,0 3,0/ 118,9| -52,5| -3,4| -7,4] -0,2[ 0,0 -5,0 0,0l -0,7| 30,7 -3,0( 14| 34,4
Martinshorn, v=30km/h Linie LrN 87,2 96,2 80| 0,0| 6,0 3,0/ 118,9| -52,5| -3,4| -7,4] -0,2[ 0,0 -5,0 0,00l -0,7| 30,7 0,0 0,0| 36,1
Martinshorn, v=40km/h Linie LrT 86,0 97,0 12,7| 0,0| 6,0 3,0/ 128,7 -53,2| -3,5| -4,7{ -0,2| 0,0 -5,0 0,0/ -0,8| 33,3 -3,0] 14| 36,9
Martinshorn, v=40km/h Linie LrN 86,0 97,0 12,7| 0,0| 6,0 3,0| 128,7 -53,2| -3,5| -4,7{ -0,2| 0,0 -5,0 0,0/ -0,8| 33,3 0,0| 00| 386
Martinshorn, v=50km/h Linie LrT 85,0 98,7 23,5| 0,0| 6,0 3,0 137,1| -53,7| -3,6/ -4, -0,3| 0,0 -5,0 06| -0,9| 356/ -3,0( 14| 39,1
Martinshorn, v=50km/h Linie LrN 85,0 98,7 23,5| 0,0| 6,0 3,0 137,1| -53,7| -3,6/ -4, -0,3| 0,0 -5,0 06| -0,9| 356 0,0 00| 40,8
Immissionsort |10 1 - Europaring 25 HR: O SW:2.0G Nutzung WA X 296775,5m Y 5640399,2 m
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrT 58,5 5,0 12,1
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrN 58,5 5,0 13,2
Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. Stefan Kadansky-Sommer 24.04.2025
I B K Feldstrale 85 1
52477 AlSdorf-Hoengen RSPS0012.res
Schallimmissionsschutz Tel. 02404/556552 Fax 02404/556549
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Bebauungsplan I1I/31 " An der HerrenstraB", 2. Anderung ANLAGE 1. TABELLE 3

Immi - Einsatzfahrten mit Martinshorn

C:\Users\Stefan\Documents\Projekte 9.1\H3625BP006\ Mitflere Ausbreitung Leq
Quelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw |loderS| Kl KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| ADI |dLrefl [ Cmet | Ls dLw | ZR Lr
bereich
dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
RTW Parkplatz| LrT 53,2 | 67,0 240( 0,0 0,0 o0,0f 106,9| -51,6| -1,4| -12,8/ -0,2| 0,0/ 0,0 3,11 -0,4 41| -3,0| 1,4 21
RTW Parkplatz| LrN 53,2 | 67,0 240( 0,0 0,0 o0,0f 106,9| -51,6| -1,4| -12,8/ -0,2| 0,0/ 0,0 3,11 -0,4 41 0,0 0,0 3,7
Martinshorn, v=30km/h Linie LrT 87,2 96,2 80| 0,0| 60| 3,0/ 119,0( -52,5| -3,0| -3,9| -0,2| 0,0 -5,0 0,0 -0,2| 34,7 -3,0| 14| 389
Martinshorn, v=30km/h Linie LrN 87,2 96,2 80| 0,0| 60| 3,0/ 119,0( -52,5| -3,0| -3,9| -0,2| 0,0 -5,0 0,0/ -0,2| 34,7 0,0]| 0,0| 40,5
Martinshorn, v=40km/h Linie LrT 86,0 97,0 12,7| 0,0| 6,0 3,0| 128,7 -53,2| -3,1| -2,1| -0,2| 0,0 -5,0 0,0/ -0,3| 36,4 -3,0| 14| 405
Martinshorn, v=40km/h Linie LrN 86,0 97,0 12,7| 0,0| 6,0 3,0| 128,7 -53,2| -3,1| -2,1| -0,2| 0,0 -5,0 0,0/ -0,3| 36,4 0,0]| 0,0 421
Martinshorn, v=50km/h Linie LrT 85,0 98,7 23,5 0,0 6,0 3,0f 137,1| -53,7 -3,2| -1,7( -0,3] 0,0 -50 0,0/ -04| 378| -3,0| 14| 417
Martinshorn, v=50km/h Linie LrN 85,0 98,7 23,5 00| 6,0 3,0f 137,1| -53,7| -3,2| -1,7{ -0,3] 0,0 -50 0,0/ -04| 378 00| 0,0| 433
Immissionsort 10 2 - Europaring 27 HR: N SW:EG Nutzung WA X 296788,8 m Y 5640399,0 m
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrT 58,5 5,1 9,0
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrN 58,5 5,1 10,1
RTW Parkplatz| LrT 53,2 | 67,0 240( 0,0 0,0 0,0 9572 -506| -1,5| -155 -0,2| 0,0/ 0,0 1,2 -14 05| -30| 14 -2,5
RTW Parkplatz| LrN 53,2 | 67,0 240( 0,0 0,0 0,0 952 -506| -1,5| -155 -0,2| 0,0/ 0,0 1,2 -14 05| 00| 0,0 -0,8
Martinshorn, v=30km/h Linie LrT 87,2 96,2 80| 00| 60| 3,0/ 107,5( -51,6/ -3,8 -9,2| -0,2| 0,0 -50 04 11| 298| -3,0| 14| 33,2
Martinshorn, v=30km/h Linie LrN 87,2 96,2 80| 00| 60| 3,0/ 107,5( -51,6/ -3,8 -9,2| -0,2| 0,0 -50 04| -11| 298| 0,0] 0,0 348
Martinshorn, v=40km/h Linie LrT 86,0 97,0 12,7| 0,0| 6,0 3,0/ 121,8 -52,7| -3,9| -6,9] -0,2| 0,0 -50 04| 12| 31,7 -3,0| 14| 349
Martinshorn, v=40km/h Linie LrN 86,0 97,0 12,7| 0,0| 6,0 3,0/ 121,8 -52,7| -3,9| -6,9] -0,2| 0,0 -5,0 04| 12| 31,7 0,0]| 0,0| 36,6
Martinshorn, v=50km/h Linie LrT 85,0 98,7 23,5 0,0 6,0 3,0 1252 -52,9| -4,00 -6,8/ -0,2| 0,0l -50 04| -12| 331 -3,0] 14| 36,3
Martinshorn, v=50km/h Linie LrN 85,0 98,7 23,5 0,0 6,0 3,0 1252 -52,9| -4,00 -6,8/ -0,2| 0,0l -50 04| -1,2( 331 0,0 0,0 38,0
Immissionsort |10 2 - Europaring 27 HR: N SW: 1.0G Nutzung WA X 296788,8 m Y 5640399,0 m
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrT 58,5 7,5 13,4
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrN 58,5 7,5 14,5
RTW Parkplatz| LrT 53,2 | 67,0 240( 0,0 0,0 0,0 952 -506| -1,5| -153| -0,2| 0,0/ 0,0 22| -0,8 1,7 -3,0( 14 -0,7
RTW Parkplatz| LrN 53,2 | 67,0 240( 0,0 0,0 0,0 9572 -506| -1,5| -153| -0,2| 0,0/ 0,0 22| -0,8 1,7| 0,0 0,0 0,9
Martinshorn, v=30km/h Linie LrT 87,2 96,2 80| 00| 60| 3,0/ 107,5( -51,6/ -3,3] -8,0| -0,2| 0,0 -50 0,7] -05( 318| -3,0| 14| 357
Martinshorn, v=30km/h Linie LrN 87,2 96,2 80| 00| 60| 3,0/ 107,5( -51,6/ -3,3] -8,0] -0,2| 0,0 -50 0,7] -0,5( 318 0,0| 0,0| 37,3
Ingenieurburo Dipl.-Ing. Stefan Kadansky-Sommer 24.04.2025
I B K Feldstrale 85 2
52477 AlSdorf-Hoengen RSPS0012.res
Schallimmissionsschutz Tel. 02404/556552 Fax 02404/556549
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Bebauungsplan I1I/31 " An der HerrenstraB", 2. Anderung ANLAGE 1. TABELLE 3

Immi - Einsatzfahrten mit Martinshorn

C:\Users\Stefan\Documents\Projekte 9.1\H3625BP006\ Mitflere Ausbreitung Leq
Quelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw |loderS| Kl KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| ADI |dLrefl [ Cmet | Ls dLw | ZR Lr
bereich
dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
Martinshorn, v=40km/h Linie LrT 86,0 97,0 12,7 0,0] 6,0 3,0 121,8| -52,7| -3,5| -4,6| -0,2| 0,0 -5,0 06| -0,7| 346 -30| 14| 382
Martinshorn, v=40km/h Linie LrN 86,0 97,0 12,7 0,0 6,0 3,0 121,8| -52,7| -3,5 -4,6| -0,2[ 0,0 -5,0 0,6 -0,7| 346 00| 0,0 399
Martinshorn, v=50km/h Linie LrT 85,0 98,7 23,5| 0,0 6,0 3,01 125,2| -52,9| -3,5| -44| -0,2[ 0,0 -5,0 0,5/ -0,7| 36,1 -3,0( 14| 397
Martinshorn, v=50km/h Linie LrN 85,0 98,7 23,5| 0,0 6,0 3,01 125,2| -52,9| -3,5| -44| -0,2[ 0,0 -5,0 0,5 -0,7] 36,1 00| 0,0 414
Immissionsort 10 3 - Kita Freiflache HR: SW: EG Nutzung SOS X 296799,6 m Y 5640470,0 m
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrT 58,5 49 15,0
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrN 58,5 49 16,1
RTW Parkplatz| LrT 53,2 67,0 240| 0,0| 0,0 0,0 74,4| 48,4 -1,4| -13,6/ -0,1 0,0l 0,0 0,8 -14 42| -3,0| 14 1,2
RTW Parkplatz| LrN 53,2 67,0 240| 0,0| 00| 0,0 74,4| 48,4 -14| -13,6/ -0,1 0,0l 0,0 0,8 -14 4,2 0,0| 0,0 2,8
Martinshorn, v=30km/h Linie LrT 87,2 96,2 80| 0,0| 6,0 3,00 81,6 49,2 -3,5 -54| -0,2| 0,0 -50 0,7 -0,9| 368 -3,0| 14| 40,2
Martinshorn, v=30km/h Linie LrN 87,2 96,2 80| 0,0| 6,0 3,00 81,6 49,2 -3,5 -54| -0,2| 0,0 -50 0,7 -0,9| 36,8 00| 0,0 4138
Martinshorn, v=40km/h Linie LrT 86,0 97,0 12,7 0,0| 6,0 3,0/ 88,8 -50,0] -3,6/ -4,3] -0,2[ 0,0 -50 16| -1,0| 386]| -3,0| 14| 419
Martinshorn, v=40km/h Linie LrN 86,0 97,0 12,7 0,0| 6,0 3,0/ 88,8 -50,0] -3,6/ -4,3] -0,2[ 0,0 -50 16| -1,0| 38,6 00| 0,0 436
Martinshorn, v=50km/h Linie LrT 85,0 98,7 23,5 0,0 6,0 3,0 102,3| -51,2| -3,8/ -3,7| -0,2| 0,0 -50 1,00 -1,2| 389| -30| 14| 421
Martinshorn, v=50km/h Linie LrN 85,0 98,7 23,5 0,0 6,0 3,0 102,3| -51,2| -3,8/ -3,7| -0,2| 0,0 -50 1,0l -1,2| 38,9 0,0 0,0 43,7
Immissionsort 10 4a - An der Herrenstral3 44 (Kita) HR: SO SW: EG Nutzung SOS X 296843,9 m Y 5640454,2 m
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrT 58,5 1,6 25,9
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrN 58,5 1,6 27,0
RTW Parkplatz| LrT 53,2 67,0 240| 0,0| 0,0 0,0 27,4| -39,8/ -0,5 -6,7] -0,1 0,0l 0,0 1,9 00| 21,7 -3,0| 14| 20,1
RTW Parkplatz| LrN 53,2 67,0 240| 0,0| 0,0 0,0 27,4| -39,8/ -0,5 -6,7] -0,1 0,0l 0,0 1,9 00| 21,7 00| 0,0 217
Martinshorn, v=30km/h Linie LrT 87,2 96,2 80| 0,0| 6,0 3,00 36,0/ 42,1 -0,6/ 0,0 -0, 0,0 -5,0 0,0 00| 514] -3,0| 14| 558
Martinshorn, v=30km/h Linie LrN 87,2 96,2 80| 0,0| 6,0 3,00 36,0/ 42,1 -0,6/ 0,0 -0, 0,0 -5,0 0,0 00| 514 00| 00| 574
Martinshorn, v=40km/h Linie LrT 86,0 97,0 12,7 0,0| 6,0 3,0 44,4| 43,9 -1,5 0,0/ -0, 0,0 -5,0 1,7 00| 512| -3,0| 14| 556
Martinshorn, v=40km/h Linie LrN 86,0 97,0 12,7 0,0| 6,0 3,0 44,4| 439 -1,5 0,0/ -0, 0,0 -5,0 1,7 0,0 51,2 00| 0,0 57,2
Martinshorn, v=50km/h Linie LrT 85,0 98,7 23,5 0,0| 6,0 3,0 56,8/ 46,1 -2,4 0,0/ -0, 0,0 -5,0 0,5 00| 485| -3,0| 14| 529
Martinshorn, v=50km/h Linie LrN 85,0 98,7 23,5 0,0| 6,0 3,0 56,8/ 46,1 -2,4] 0,0/ -0, 0,0 -5,0 0,5 0,0 485 00| 0,0 545
Ingenieurburo Dipl.-Ing. Stefan Kadansky-Sommer 24.04.2025
I B K Feldstrale 85 3
52477 AlSdorf-Hoengen RSPS0012.res
Schallimmissionsschutz Tel. 02404/556552 Fax 02404/556549
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Bebauungsplan I1I/31 " An der HerrenstraB", 2. Anderung ANLAGE 1. TABELLE 3

Immi - Einsatzfahrten mit Martinshorn

C:\Users\Stefan\Documents\Projekte 9.1\H3625BP006\ Mitflere Ausbreitung Leq
Quelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw |loderS| Kl KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| ADI |dLrefl [ Cmet | Ls dLw | ZR Lr
bereich
dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
Immissionsort 10 4b - An der Herrenstra® 44 (Kita) HR: NO SW: EG Nutzung SOS X 296850,3 m Y 5640483,5 m
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrT 58,5 2,0 24,7
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrN 58,5 2,0 25,8
RTW Parkplatz| LrT 53,2 67,0 240( 0,0 0,0 0,0 41,0f -43,2] -0,9 11,1 -0 0,0 0,0 24| -0,5]| 14,0 -3,0| 1,4 11,9
RTW Parkplatz| LrN 53,2 67,0 240( 0,0 0,0 0,0 41,0f -43,2] -0,9 11,1 -0 0,0 0,0 24| -0,5] 14,0( 0,0| 0,0 13,5
Martinshorn, v=30km/h Linie LrT 87,2 96,2 80| 00| 60| 3,0/ 404 -43,1 -1,8/ 0,0 -01 0,0] -3,5 1,4 00| 521| -3,0| 14| 56,5
Martinshorn, v=30km/h Linie LrN 87,2 96,2 80| 00| 60| 3,0/ 404 -43,1 -1,8/ 0,0 -01 0,0] -3,5 1,4 0,0]| 52,1 0,0 0,0 58,1
Martinshorn, v=40km/h Linie LrT 86,0 97,0 12,7| 0,0| 6,0 3,0 428 -43,6/ -2,00 0,0f -0 0,01 -5,0 20! 00| 513 -3,0| 14| 557
Martinshorn, v=40km/h Linie LrN 86,0 97,0 12,7| 0,0| 6,0 3,0 428 -43,6/ -2,00 0,0f -01 0,01 -5,0 20! 00| 51,3 00| 0,0| 57,3
Martinshorn, v=50km/h Linie LrT 85,0 98,7 23,5 0,0 6,0 3,0 574| -46,2] -2,8/ 0,0( -01 0,01 -5,0 0,7] -0,2| 48,3 -3,0| 14| 525
Martinshorn, v=50km/h Linie LrN 85,0 98,7 23,5 0,0 6,0 3,0/ 574| -46,2| -2,8/ 0,0( -01 0,0] -5,0 0,7] -0,2| 48,3 0,0| 0,0| 54,1
Immissionsort 10 5 - Am Langenpfahl 8 (Europaschule) HR: SO SW: EG Nutzung SOS X 296861,0 m Y 5640592,0 m
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrT 58,5 3,2 13,9
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrN 58,5 3,2 15,0
RTW Parkplatz| LrT 53,2 | 67,0 240( 0,0 0,0 0,0| 144,4| -54,2] -1,5 0,0 -11 0,0 0,0 3,00 1,4 132 -3,0| 1,4 10,1
RTW Parkplatz| LrN 53,2 | 67,0 240( 0,0 0,0 0,0| 144,4| -54,2] -1,5 0,0 -11 0,01 0,0 3,00 1,4 13,2 0,0| 0,0 11,8
Martinshorn, v=30km/h Linie LrT 87,2 96,2 80| 00| 60| 3,0/ 137,2 -53,7| -4,0/ 0,0 -0,3] 0,0( 3,7 211 11| 470( -3,0| 14| 50,3
Martinshorn, v=30km/h Linie LrN 87,2 96,2 80| 00| 60| 3,0/ 137,2 -53,7| -4,0/ 0,0 -0,3] 0,0( 3,7 211 11| 47,0 00| 0,0 51,9
Martinshorn, v=40km/h Linie LrT 86,0 97,0 12,7| 0,0| 6,0 3,0| 132,2 -53,4] -3,9] 0,0] -0,3] 0,0 2,1 16 -1,1| 46,1| -3,0| 14| 494
Martinshorn, v=40km/h Linie LrN 86,0 97,0 12,7| 0,0| 6,0 3,0| 132,2 -53,4] -3,9] 0,0] -0,3] 0,0 2,1 1,6 -1,1| 46,1 0,0 0,0 51,1
Martinshorn, v=50km/h Linie LrT 85,0 98,7 23,5 0,0 6,0 3,0( 143,0( -54,1| -4,00 -1,8/ -0,3] 0,0 -50 0,71 11| 37,2 -3,0| 14| 40,5
Martinshorn, v=50km/h Linie LrN 85,0 98,7 23,5 0,0 6,0 3,0( 143,0( -54,1| -4,00 -1,8/ -0,3] 0,0 -50 0,71 11| 372 0,0]| 0,0| 421
Immissionsort 10 5 - Am Langenpfahl 8 (Europaschule) HR: SO SW: 1.0G Nutzung SOS X 296861,0 m Y 5640592,0 m
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrT 58,5 2,5 14,3
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrN 58,5 2,5 15,4
Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. Stefan Kadansky-Sommer 24.04.2025
I B K FeldstraRe 85 4
52477 AlSdorf-Hoengen RSPS0012.res
Schallimmissionsschutz Tel. 02404/556552 Fax 02404/556549
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ANLAGE 1-TABELLE 3
Immi - Einsatzfahrten mit Martinshorn

Bebauungsplan I1I/31 " An der HerrenstraB", 2. Anderung

C:\Users\Stefan\Documents\Projekte 9.1\H3625BP006\ Mitflere Ausbreitung Leq
Quelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw |loderS| Kl KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| ADI |dLrefl [ Cmet | Ls dLw | ZR Lr
bereich
dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
RTW Parkplatz| LrT 53,2 67,0 240| 0,0 0,0 0,0 144,6| -54,2| -1,6/ 0,0 -11 0,0l 0,0 31 -1,0] 13,2 -3,0( 1,4 10,6
RTW Parkplatz| LrN 53,2 67,0 240| 0,0 0,0 0,0 144,6| -54,2| -1,6/ 0,0 -11 0,0l 0,0 311 -1,0] 13,2 0,0| 0,0 12,3
Martinshorn, v=30km/h Linie LrT 87,2 96,2 80| 0,0| 6,0 3,0l 137,3| -53,7| -3,5 0,00 -0,3] 0,0 3,6 21 06| 474 -3,0| 14| 511
Martinshorn, v=30km/h Linie LrN 87,2 96,2 80| 0,0| 6,0 3,0l 137,3| -53,7| -3,5 0,00 -0,3] 0,0 3,6 21 06| 47,4 00| 0,0 528
Martinshorn, v=40km/h Linie LrT 86,0 97,0 12,7 0,0 6,0 3,0 132,3| -53,4| -3,5| -0,2| -0,3] 0,0 22 16| 06| 46,5| -3,0| 14| 50,3
Martinshorn, v=40km/h Linie LrN 86,0 97,0 12,7 0,0] 6,0 3,0 132,3| -53,4| -3,5| -0,2| -0,3] 0,0 22 16| -0,6| 46,5 00| 0,0 519
Martinshorn, v=50km/h Linie LrT 85,0 98,7 23,5| 0,0| 6,0 3,0 143,1| -54,1| -3,6/ -0,8] -0,3| 0,0 -5,0 1,3| -0,7| 39,2| -3,0| 14| 429
Martinshorn, v=50km/h Linie LrN 85,0 98,7 23,5 0,0| 6,0 3,0 143,1| -54,1| -3,6/ -0,8] -0,3| 0,0f -5,0 1,3] -0,7| 39,2 00| 0,0 445
Immissionsort 10 5 - Am Langenpfahl 8 (Europaschule) HR: SO SW:2.0G Nutzung SOS X 296861,0 m Y 5640592,0 m
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrT 58,5 2,3 15,4
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrN 58,5 2,3 16,5
RTW Parkplatz| LrT 53,2 67,0 240| 0,0| 0,0 0,0 144,8| -54,2| -1,4 0,00 -1,0f 0,0f 0,0 3,11 -0,5( 134 -3,0| 1,4 11,3
RTW Parkplatz| LrN 53,2 67,0 240| 0,0| 0,0 0,0 144,8| -54,2| -1,4 0,00 -1,0f 0,0 0,0 3,1 -0,5| 134 0,0| 0,0 12,9
Martinshorn, v=30km/h Linie LrT 87,2 96,2 80| 0,0| 6,0 3,0 137,5| -53,8| -3,1 0,00 -0,3f 0,0 3,6 21 -0,2| 478 -3,0| 14| 52,0
Martinshorn, v=30km/h Linie LrN 87,2 96,2 80| 0,0| 6,0 3,0l 137,5| -53,8| -3,1 0,00 -0,3f 0,0 3,6 21 -0,2| 47,8 00| 0,0 53,7
Martinshorn, v=40km/h Linie LrT 86,0 97,0 12,7| 0,0 6,0 3,0 132,5| -53,4] -3,00 0,0/ -0,3] 0,0 21 1,8/ 01| 472| -3,0| 14| 514
Martinshorn, v=40km/h Linie LrN 86,0 97,0 12,7| 0,0| 6,0 3,0 132,5| -53,4| -3,00 0,0/ -0,3] 0,0 21 1,8| -0,1| 47,2 0,0 0,0 53,1
Martinshorn, v=50km/h Linie LrT 85,0 98,7 23,5| 0,0| 6,0 3,0 143,3| -54,1| -3,2| -0,2| -0,3| 0,0 -5,0 1,3| -0,2| 40,2| -3,0| 14| 444
Martinshorn, v=50km/h Linie LrN 85,0 98,7 23,5| 0,0| 6,0 3,0 143,3| -54,1| -3,2| -0,2| -0,3| 0,0 -5,0 1,3] -0,2| 40,2 0,0| 0,0 46,0
Immissionsort 10 6 - Europaschule Freiflache HR: SW:EG Nutzung SOS X 296873,4 m Y 5640563,7 m
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrT 58,5 4.4 15,2
Ausfahrt Rettungsfahrzeug Strale LrN 58,5 4.4 16,3
RTW Parkplatz| LrT 53,2 67,0 240| 0,0| 0,0 0,0 115,8| -52,3] -1,3] 0,00 -09( 0,0 0,0 1,9 16| 144] -3,0| 14 11,2
RTW Parkplatz| LrN 53,2 67,0 240| 0,0| 0,0 0,0 115,8| -52,3] -1,3] 0,00 -09( 0,0 0,0 19| 16| 14,4 0,0| 0,0 12,8
Martinshorn, v=30km/h Linie LrT 87,2 96,2 80| 0,0| 6,0 3,0 107,7| -51,6| -4 0,0l -0,2( 0,0 39 0,7 -1,2| 48,0 -30( 14| 51,1
Martinshorn, v=30km/h Linie LrN 87,2 96,2 80| 0,0| 6,0 3,0 107,7| -51,6| -4 0,0l -0,2( 0,0 39 0,7 -1,2| 48,0 00| 0,0 528
Ingenieurburo Dipl.-Ing. Stefan Kadansky-Sommer 24.04.2025
I B K FeldstraRe 85 5
52477 AlSdorf-Hoengen RSPS0012.res
Schallimmissionsschutz Tel. 02404/556552 Fax 02404/556549
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Bebauungsplan 11I/31 " An der HerrenstraR", 2. Anderung o Einsa o 1 TABELLE 3

C:\Users\Stefan\Documents\Projekte 9.1\H3625BP006\ Mitflere Ausbreitung Leq
Quelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw |loderS| Kl KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| ADI |dLrefl [ Cmet | Ls dLw | ZR Lr

bereich

dB(A) |dB(A)| mm? | dB | dB | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

Martinshorn, v=40km/h Linie LrT 86,0 97,0 12,7| 0,0| 6,0 3,0 102,2 -51,2| -4,0| -1,4 -0,2 0,0l 2,8 0,7] 11| 46,7 -3,0| 1,4 50,0

Martinshorn, v=40km/h Linie LrN 86,0 97,0 12,7| 0,0| 6,0 3,0 102,2 -51,2| -4,0| -1,4 -0,2 0,0l 2,8 0,7] -1,1| 46,7 0,0| 0,0 51,6

Martinshorn, v=50km/h Linie LrT 85,0 98,7 23,5 0,0 6,0 3,0 112,4| -52,0| -4,1 -6,9 -0,2 0,0 -50 04| -1,2( 34,0 -3,0| 1,4 37,1

Martinshorn, v=50km/h Linie LrN 85,0 98,7 23,5 0,0 6,0 3,0 112,4| -52,0| -4,1 -6,9 -0,2 0,0 -50 04| -1,2| 34,0 0,0| 0,0 38,8

Ingenieurburo Dipl.-Ing. Stefan Kadansky-Sommer 24.04.2025

| B K FeldstraRe 85 6

T 52477 Alsdorf-Hoengen RSPS0012.res

Schallimmissionsschutz Tel. 02404/556552 Fax 02404/556549
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Bebauungsplan I1I/31 " An der HerrenstraB", 2. Anderung
C:\Users\Stefan\Documents\Projekte 9.1\H3625BP006\

ANLAGE 1-TABELLE 3
Immi - Einsatzfahrten mit Martinshorn
Mittlere Ausbreitung Leq

Legende
Quelle Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeit- bereich Name des Zeitbereichs
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Amisc dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
Cmet dB Meteorologische Korrektur
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
Ingenieurburo Dipl.-Ing. Stefan Kadansky-Sommer 24.04.2025
I B K Feldstrale 85 7
52477 Alsdorf-Hoengen RSPS0012.res
Schallimmissionsschutz Tel. 02404/556552 Fax 02404/556549
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Schallimmissionstechnische Stellungnahme
nach BImSchG / TA Larm / DIN 18005
Nr. H/36/25/BP/006

ANLAGE 2
PLANUNTERLAGEN
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Ubersicht der in SoundPLANnoise 9.1 implementierten Richtlinien

SoundPLAN ist eine richtlinien-basierte Software. Jede in SoundPLAN implementierte Richtlinie wird
einem umfangreichen Testverfahren unterzogen, um die korrekte Umsetzung der Formeln in
SoundPLAN sowie eine gleichbleibende Qualitdt der Rechenergebnisse zu garantieren. Wenn
vorhanden, werden dafiir die Testaufgaben der Richtlinienhersteller herangezogen. Liegen keine
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Table 1 - Road noise
Emission standard

RLS-19

Document name

Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen RLS-19

Notes

inkl. Korrekturen FGSV 052 Stand: Februar 2020

RLS-90

Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen RLS-90

more information: declaration of conformity according to Annex B DIN 45867:2006-01

Hungarian Road

Technical proposal

Preperation of calculation method to be used in Hungary
concerning differnet noise sources,

to be validated by Commission of the EU

as implementation of the EU Directive on environmental noise

DIN 18005 Strasse :1987

DIN 18005
Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung

BUB: 2018

BAnz AT 28.12.2018 B7 - 28. Dezember 2018

Anlage 1 Berechnungsmethode fiir den Umgebungsléarm von
bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe)(BUB)

BAnz AT 28.12.2018 B7 - 28. Dezember 2018

Anlage 4 Datenbank fur die Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraRRen,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe), BUB (BUB-D)

BUB: 2021

BAnz AT 28.12.2018 B7 - 28. Dezember 2018

Anlage 1 Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe)(BUB)

BAnz AT 05.10.2021 B4 - 5. Oktober 2021

Anlage 1 Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (Stral’en, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe)(BUB)

BAnz AT 05.10.2021 B4 - 5. Oktober 2021

Anlage 4 Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StralRen,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe), BUB (BUB-D)

VBUS: 2006

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm an Stral’en
VBUS

more information: declaration of conformity according to Annex B DIN 45867:2006-01

VRSS: 1975

Vorlaufige Richtlinie fiir den Schallschutz an Straften
Ausgabe Dezember 1975

SoundPLANnoise 9.1

18.09.2024



Table 1 - Road noise

Emission standard

RVS 04.02.11: 2019

Document name

OAL-Richtlinie Nr. 28 - Ausgabe: 2019-01-01

Berechnung der Schallausbreitung im Freien und Zuweisung von
Larmpegeln und Bewohnern zu Geb&uden

Mit zusatzlichen Festlegungen betreffend des
Berechnungsverfahrens zur Umsetzung der EU-Richtlinie
2015/996

Notes

Umweltschutz Larm und Luftschadstoffe
BERECHNUNG VON SCHALLEMISSIONEN UND
LARMSCHUTZ

RVS 04.02.11

RVS 04.02.11: 2021

OAL-Richtlinie Nr. 28

Ausgabe: 2021-10-01

Berechnung der Schallausbreitung im Freien und Zuweisung von
Larmpegeln und Bewohnern zu Geb&uden

BERECHNUNG VON SCHALLEMISSIONEN
UND LARMSCHUTZ

RVS 04.02.11

Ausgabe 1 . November 2021

RVS 3.02

RVS 3.02 Umweltschutz Larmschutz

RVS 4.02

RVS 04.02.11
Enviromental Protection
Noise and Air Polution
Noise Control

(Umweltschutz Larm und Luftschadstoffe Larmschutz)

EMPA StL 86

Schriftenreihe Umwelt Nr.60

Computermodell zur Berechnung von Strassenlarm

Teil1: Bedienungsanleitung zum Computerprogramm StL-86
Version 1.0

more information: declaration of conformity

EMPA StL 86+

Mitteilung zur Larmschutz-Verordnung (LSV)
Nr. 6 (1995)

Strassenlarm: Korrekturen zum Strassenlarm-
Berechnungsmodell

EMPA StL 97

Bericht zum F+E Projekt

"Neues EMPA-Modell fiir Strassenslarm"
Teil Quellenbeschreibung

Bericht Nr.156°479 / int. 511.1773

SoundPLANnoise 9.1

18.09.2024



Table 1 - Road noise

Emission standard

sonROAD18: 2018

Document name

Berechnungsmodell fiir Strassenlarm
Empa-Nr. 5214.010948
2018-07-09

Notes

sonROAD18: 2021

sonROAD18 - Weiterentwicklungen und Ergéanzungen
Version 1.0 Berechnungsmodell fiir Strassenlarm
Kapitel 7 Testaufgaben inklusive Ausbreitungsrechnung
2020-11-30

Hinweise fiir die Implementierung des Strassenlarm-
Berechnungsmodells sonROAD18, Erganzungen und
Weiterentwicklungen

26.02.2021

Strassenlarm-Berechnungsmodell
sonROAD18
Bern, 2021

Larmschutz-Verordnung (LSV)
vom 15. Dezember 1986 (Stand am 1. Juli 2021)

sonROAD18: 2023

sonROAD18 - Weiterentwicklungen und Ergénzungen
Version 2.0 Berechnungsmodell fir Strassenlarm
2023-02-07

Standaardrekenmethode2: 2012

ANNEX Il APPLICABLE TO CHAPTER 3 OF Calculation and
Measurement Regulations 2012 AUDIO CONTENT

CoRTN :1988

Calculation of Road Traffic Noise

CoRTN [AU-NSW] :2013

CNOSSOS-EU: 2021/2015

COMMISSION DIRECTIVE (EU) 2015/996 of 19 May 2015
establishing common noise assessment methods according to
Directive 2002/49/EC of the European Parliament and of the
Council

COMMISSION DELEGATED DIRECTIVE (EU) 2021/1226

of 21 December 2020

amending, for the purposes of adapting to scientific and technical
progress, Annex |l to Directive 2002/49/EC of the European
Parliament and of the Council as regards common noise
assessment methods

SoundPLANnoise 9.1

18.09.2024



Table 1 - Road noise

Emission standard

NORD2000 Road

Document name

Acoustic Source Modelling of Nordic Road Vehicles
SP Rapport 2006:12 Energy Technology; Boras 2006

NORD2000 for road traffic noise prediction
WP4. Weather classes and statistics
RESEARCH REPORT

No. VTT-R-02530-06

User's guide Nord2000 Road
Journal no.: AV 1171/06

Report: Nord2000. Comprehensive Outdoor Sound Propagation
Model. Part 1: Propagation in an Atmosphere without
Significant Refraction.

Journal no.: AV 1849/00

Report: Nord2000. Comprehensive Outdoor Sound Propagation
Model. Part 2: Propagation in an Atmosphere with Refraction.
Journal no.: AV 1851/00

Report: Nordic Environmental Noise Prediction Methods,
Nord2000 Summary Report

General Nordic Sound Propagation Model and Applications
in Source Related Prediction Methods

Journal no.: AV 1719/01

Technical Note
Changes in the Nord2000 propagation model since year 2001
Journal no.: AV 1307/05

Report: Nordtest project no. 04159
"Acoustics - Attenuation of Sound during Propagation Outdoors"
Journal no.: AV 1107/07

Report: Proposal for Nordtest Method:

Nord2000 - Prediction of Outdoor sound Propagation
Journal no.:AV 1106/07 revised 2014

09 December 2019

Report: Nord2000. Validation of the Propagation Model
Journal no.: AV 1117/06

KORREKTIONER FOR VAGBELAGGNINGAR
Uppdaterade korrektioner for olika svenska vagbelaggningar
for anvandning i Nord2000

2024-05-07

MAXIMALNIVA VAGTRAFIK

Matning av maximalnivans spridning fér underlag till
bullerberakningar.

2024-05-20

NORD2000

Anvandarhandledning for berékning av buller fran vag- och
spartrafik for svenskt bruk

Version 1.0 / 2024—-05-08

Notes

side screening not implemented

SoundPLANnoise 9.1

18.09.2024



Table 1 - Road noise
Emission standard

Statens planverk
Report no.48 :1980

Document name

Statens planverk
Report no.48
The computing model for Road Traffic Noise

Notes

RTN :1996

Nordic Prediction Method for Road Traffic Noise
Part2 : Background Revised 1996

It is not possible to implement Chapter "2.6.9 Multiple reflection in side street” & "2.6.10 Multiple
reflections in enclosed court yards" in a software package like SoundPLAN in a sensible way

NMPB 96

Guide du Bruit des Transports Terrestres
Prévision des niveaux sonores

Road Traffic Noise
New French calculation method including meteorologie effects
(experimental version)

NMPB 96 - Prediction of Road Traffic Noise

NMPB 2008

Guide méthologique
Prévision du bruit routier
1 - Calcul des émissions sonores dues au trafic routier

Guide méthologique

Prévision du bruit routier

2 - Méthod de calcul de propagation du bruit incluant
les effets météorologiques (NMPB 2008)

Russian Road

ODM 218.2.013-2011

ODM 218.2.013-2011
Guidelines for the protection of inhabited territory from traffic
noise

ASJ-RTN Model 2018

Acoustical Science and Technology

Vol.41, No.3 May, 2020

Road traffic noise prediction model “ASJ RTN-Model 2018”:
Report of the Research Committee on Road Traffic Noise

HJ2.Road :2009

ENEA - -
FHWA-RD-77-108
FHWA :1978 FHWA Highway Traffic Noise -
Prediction Model
TNM 2.5 TNM Version 2.5 Addendum to Validation of )
’ FHWA's Traffic Noise Model (TNM): Phase 1
TNM 3.0 Technical Manual Update for TNM Acoustics 3.0 -
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Table 2 - Railway Noise

Emission standard

Schall 03 - 2012

Document name

Verordnung zur Anderung der sechzehnten Verordnung des
Bundes- Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslamrverordnung - 16. BImSchV)

Stand 18. Dezember 2014

Notes

more information: declaration of conformity according to Annex B DIN 45867:2015-02.1 - Auszug

Erlduterungen zur Anlage 2 der Sechzenhnten Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmverordnung - 16. BImSchV)

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall
03)

Teil 1: Erlauterungsbericht

Stand 23. Februar 2015

DIN 18005 Schiene :1987

DIN 18005-1
Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung

VBUSCH :2006

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm an Schienenwegen
VBUSch

more information: declaration of conformity according to Annex B DIN 45867:2006-01

BUB: 2018

BAnz AT 28.12.2018 B7 - 28. Dezember 2018

Anlage 1 Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe)(BUB)

BAnz AT 28.12.2018 B7 - 28. Dezember 2018

Anlage 4 Datenbank fur die Berechnungsmethode fir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stral3en,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe), BUB (BUB-D)

BUB: 2021

BAnz AT 28.12.2018 B7 - 28. Dezember 2018

Anlage 1 Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (Stralen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe)(BUB)

BAnz AT 05.10.2021 B4 - 5. Oktober 2021

Anlage 1 Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (Stral3en, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe)(BUB)

BAnz AT 05.10.2021 B4 - 5. Oktober 2021

Anlage 4 Datenbank fur die Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Straf3en,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe), BUB (BUB-D)

Schall 03

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen

Schall 03

more information: declaration of conformity according to Annex B DIN 45867:2006-01

Transrapid

Richtlinie Schall Transrapid
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Table 2 - Railway Noise

Emission standard

RVE 04.01.02: 2019

Document name

OAL-Richtlinie Nr. 28 - Ausgabe: 2019-01-01

Berechnung der Schallausbreitung im Freien und Zuweisung
von Larmpegeln und Bewohnern zu Gebauden

Mit zusatzlichen Festlegungen betreffend des
Berechnungsverfahrens zur Umsetzung der EU-Richtlinie
2015/996

Notes

Umweltschutz Larm und Luftschadstoffe
BERECHNUNG VON
SCHIENENVERKEHRSLARMEMISSIONEN
RVE 04.01.02

RVE 04.01.02: 2021

OAL-Richtlinie Nr. 28

Ausgabe: 2021-10-01

Berechnung der Schallausbreitung im Freien und Zuweisung
von Larmpegeln und Bewohnern zu Gebauden

BERECHNUNG VON SCHIENVERKEHRSEMISSIONEN
RVE 04.01.02
Wien, am 1. Februar 2022

ONR 305011 :2004

ON REGEL

ONR 305011

Berechnung der Schallimmission durch Schienenverkehr-,
Zugverkehr, Verschub- und Umschlagbetrieb

ONR 305011 :2009

ON REGEL

ONR 305011:2009

Berechnung der Schallimmission durch Schienenverkehr-,
Zugverkehr, Verschub- und Umschlagbetrieb

Schriftenreihe Umweltschutz Nr.116
SEMIBEL,; Version 1

SEMIBEL Schweizerisches Emissions- und Immissionsmodell )
fur die Berechnung von Eisenbahnlarm
CoRN :1995 Calculation of Railway Noise 1995 -

HS2 Phase 2b

Technical note -
Operational train noise prediction method
Document no.: 2EV01-ARP-EV-NOT-000-000009

Kilde Report 67/130

Noise from Railway Traffic
KILDE Report 67 based on KILDE Report 130

NMT :1996

Railway traffic Noise
Nordic Prediction Method
TemaNord 1996:524
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Table 2 - Railway Noise

Emission standard

RMR 2002 (EU Interim)

Document name

Research Project NANR 208: Noise Modelling

Final Report — Part 2: Error Propagation
Testing of RMR Interim

Document Code: HAL 4305.3/2/2
DGMR V.2006.1247.00.R4-2

Notes

NFS 31-133 Rail

French standard
Acoustics Outdoor noise Calculation of sound levels
1stissue 2011-02-P

French standard NF S 31-133
Acoustics Outdoor noise
Calculation of sound levels

Russian Rail

GOST R 53933-2012

Japan Narrow Gauge Railways

Japan Narrow Gauge Railways

FTA: 2018/ FRA - HSGT: 2005

FINAL REPORT

High-Speed Ground Transportation
Noise and Vibration Impact Assessment
HMMH Report No. 293630-4

Transit Noise and Vibration Impact
Assessment Manual

SEPTEMBER 2018 - FTA Report No. 0123
Federal Transit Administration

Israeli Rail

CNOSSOS-EU: 2015

COMMISSION DIRECTIVE (EU) 2015/996 of 19 May 2015
establishing common noise assessment methods according to
Directive 2002/49/EC of the European Parliament and of the
Council

CNOSSOS-EU: 2021

COMMISSION DELEGATED DIRECTIVE (EU) 2021/1226
of 21 December 2020

amending, for the purposes of adapting to scientific and
technical progress, Annex Il to Directive 2002/49/EC of the
European Parliament and of the Council as regards common
noise assessment methods
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Table 2 - Railway Noise

Emission standard

NORD2000 Rail

Document name
Nord 2000. New NordicPrediction Method
for RailTraffic Noise

SP Rapport 2001:11
Acoustics; Boras 2001;Version 1.0

Report: Nord2000. Comprehensive Outdoor Sound Propagation
Model. Part 1: Propagation in an Atmosphere without
Significant Refraction.

Journal no.: AV 1849/00

Report: Nord2000. Comprehensive Outdoor Sound Propagation
Model. Part 2: Propagation in an Atmosphere with Refraction.
Journal no.: AV 1851/00

Report: Nordic Environmental Noise Prediction Methods,
Nord2000

Summary Report

General Nordic Sound Propagation Model and Applications
in Source Related Prediction Methods

Journal no.: AV 1719/01

Technical Note
Changes in the Nord2000 propagation model since year 2001
Journal no.: AV 1307/05

Kildestyrkedata for togsteg;j til
Nord2000
Miljgprojekt Nr. 1014 2005

Report: Nordtest project no. 04159
"Acoustics - Attenuation of Sound during Propagation Outdoors"
Journal no.: AV 1107/07

Report: Proposal for Nordtest Method:

Nord2000 - Prediction of Outdoor sound Propagation
Journal no.:AV 1106/07 revised 2014

09 December 2019

Report: Nord2000. Validation of the Propagation Model
Journal no.: AV 1117/06

NORD2000 SPAR

Svenska emissionsdata for berakning av buller
fran sparburen trafik med hjalp av Nord 2000
2023-10-12

Notes

side screening not implemented
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Table 3 - Industrial Noise

Emission standard

ISO 9613-1

Document name

Acoustics - Attenuation of sound during propagation outdoors
Part 1: Method of calculation of attentuation of sound by
atmospheric aborption

ISO 9613-1:1996

Notes

ISO 9613-2: 1996

Akustik - Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien
Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren
DIN ISO 9613-2

Acoustics - Attenuation of sound during propagation outdoors
Part 2: General method of calculation
ISO 9613-2 :1996

more information: declaration of conformity according to Annex B DIN 45867:2006-01

1ISO 9613-2: 2024-01

Second edition 2024-01

Acoustics -Attenuation of sound during propagation outdoors-
Part 2:

Engineering method for the prediction of

sound pressure levels outdoors

BUB: 2021/2018

BAnz AT 28.12.2018 B7 - 28. Dezember 2018

Anlage 1 Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (StraRen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe)(BUB)

BAnz AT 05.10.2021 B4 - 5. Oktober 2021

Anlage 1 Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (StraRen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe)(BUB)

Schall 03 - 2012

Verordnung zur Anderung der sechzehnten Verordnung des
Bundes- Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslamrverordnung - 16. BImSchV)

Stand 18. Dezember 2014

more information: declaration of conformity according to Annex B DIN 45867:2015-02.1 - Auszug

Erlauterungen zur Anlage 2 der Sechzenhnten Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmverordnung - 16. BImSchV)

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall
03)

Teil 1: Erlauterungsbericht

Stand 23. Februar 2015
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Table 3 - Industrial Noise
Emission standard

VDI 2714 :1988

Document name

Schallausbreitung im Freien
VDI 2714

Notes

more information: declaration of conformity according to Annex B DIN 45867:2006-01

VDI 2720 :1997

Schallschutz durch abschirmung im Freien
VDI 2720

more information: declaration of conformity according to Annex B DIN 45867:2006-01

VDI 3760 :1996

Berechnung und Messung der Schallausbreitung
in Arbeitsraumen
VDI 3760

DIN 18005 Gewerbe :1987

Schallschutz im Statdebau
DIN 18005 Teil1
Berechnungsverfahren

TA Larm einfaches Verfahren

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
BundesIimmissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum

Schutz gegen Larm - TA Larm)

OAL 28: 2019

OAL-Richtlinie Nr. 28
Schallabstrahlung und Schallausbreitung

DIN 45691

Gerauschkontigentierung
DIN 45691

ONORM ISO 9613-2 :2008

ONORM ISO 9613-2

Akustik — Dampfung des Schalls bei der
Ausbreitung im Freien

Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren
(1ISO 9613-2:2008)

OAL 28: 1987

OAL-Richtlinie Nr. 28
Schallabstrahlung und Schallausbreitung

OAL 28: 2021 /2019

OAL-Richtlinie Nr. 28

Ausgabe: 2021-10-01

Berechnung der Schallausbreitung im Freien und Zuweisung
von Larmpegeln und Bewohnern zu Gebauden

HMRI-II.8: 2019

Handleiding Meten en Rekenenlndustrielawaai

internet uitgave 2004

BS 5228-1:2009

BS 5228-1 :2009
Code of practice for noise and vibration control on construction
and open sites — Part 1: Noise
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Table 3 - Industrial Noise

Emission standard

General Prediction Method 1982

Document name

Enviromental noise from industrial plants
General Prediction Method
Report no.32

Notes

General Prediction Method
2019

Technical Note
Proposal for revising the multiple screen approach in the General
Prediction Method for indutrial noise

Japan Industry :2003

ASJ CN Model 2007

HJ2.4 :2009

TNM 2.5

based on: TNM Version 2.5 Addendum to Validation of
FHWA's Traffic Noise Model (TNM): Phase 1

WDI- Standard

CONCAWE

CONCAWE report no. 4/81

the propagation of noise,from petroleum and petrochemical
complexes to neighbouring communities

(die Ausbreitung von Larm, von Erddl und petrochemischen
Komplexen auf die benachbarten Gemeinden)

CNOSSOS-EU: 2021/2015

COMMISSION DIRECTIVE (EU) 2015/996 of 19 May 2015
establishing common noise assessment methods according to
Directive 2002/49/EC of the European Parliament and of the
Council

COMMISSION DELEGATED DIRECTIVE (EU) 2021/1226

of 21 December 2020

amending, for the purposes of adapting to scientific and technical
progress, Annex |l to Directive 2002/49/EC of the European
Parliament and of the Council as regards common noise
assessment methods

NF S 31-133

French standard
NF S 31-133

Acoustics
Outdoor noise
Calculation of sound levels
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Table 3 - Industrial Noise

Emission standard

NORD2000

Document name

Report: Nord2000. Comprehensive Outdoor Sound Propagation
Model. Part 1: Propagation in an Atmosphere without
Significant Refraction.

Journal no.: AV 1849/00

Report: Nord2000. Comprehensive Outdoor Sound Propagation
Model. Part 2: Propagation in an Atmosphere with Refraction.
Journal no.: AV 1851/00

Report: Nordic Environmental Noise Prediction Methods,
Nord2000

Summary Report

General Nordic Sound Propagation Model and Applications
in Source Related Prediction Methods

Journal no.: AV 1719/01

Technical Note
Changes in the Nord2000 propagation model since year 2001
Journal no.: AV 1307/05

Report: Nordtest project no. 04159
"Acoustics - Attenuation of Sound during Propagation Outdoors"
Journal no.: AV 1107/07

Report: Proposal for Nordtest Method:

Nord2000 - Prediction of Outdoor sound Propagation
Journal no.:AV 1106/07 revised 2014

09 December 2019

Report: Nord2000. Validation of the Propagation Model
Journal no.: AV 1117/06

Notes

side screening not implemented
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Table 4 - Aircraft Noise

Emission standard

Document name

Notes

AzB 2008 Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen (AzB) more information: declaration of conformity according to Annex B DIN 45867:2006-01
Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen an zivilen und
militarischen Flugplatzen nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm
vom 30. Marz 1971 (BGBI | S.282)
-Anleitung zur Berechnung (AzB)- -
AzB 1975

Noise Zoning Around Airports in the Federal Repuplic of Germany
According to the Air Traffic Noise Act

Noise Zoning Around Airports in the Federal Repuplic of Germany
According to the Air Traffic Noise Act

AzB 1975 DIN 45643

AzB 1975 Hungary

AzB 1975 OAL 24

OAL-Richtlinie Nr. 24 Blatt 1 / Blatt 2

Ausgabe 01.03.2008

Larmschutzzonen in der Umgebung von Flughafen
Planungs- und Berechnungsgrundlagen

AzB-1975 VBUF

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen
VBUF - Anleitung zur Berechnung (VBUF-AzB) -

more information: declaration of conformity according to Annex B DIN 45867:2006-01

BUF: 2018

BAnz AT 28.12.2018 B7 - 28. Dezember 2018
Anlage 2 Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarmvon Flugplatzen
(BUF)

BAnz AT 28.12.2018 B7 - 28. Dezember 2018

Anlage 4 Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm
von bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe),
BUB (BUB-D)

BUF: 2021

BAnz AT 05.10.2021 B4 - 5. Oktober 2021
Anlage 2 Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarmvon Flugplatzen
(BUF)

BAnz AT 05.10.2021 B4 - 5. Oktober 2021

Anlage 4 Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm
von bodennahen Quellen (StraRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe),
BUB (BUB-D)
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Table 4 - Aircraft Noise

Emission standard

DIN 45684-1 :2012

Document name

Deutsche Norm DIN 45684-1

Akustik —
Ermittlung von Fluggerduschimmissionen an Landeplatzen —
Teil 1: Berechnungsverfahren

Acoustics —
Determination of aircraft noise exposure at airfields —
Part 1: Calculation method

Notes

more information: declaration of conformity according to Annex B DIN 45867:2006-01

CNOSSOS-AT: 2019

Larmbewertungsmethoden fiir den Bereich Fluglarm

CNOSSOS-AT: 2021

Larmbewertungsmethoden flr den Bereich Flugldrm
entsprechend Kapitel 2.6 bis 2.8 gemaR Anhang Il der Richtlinie
2002/49/EG

Wien, 15. Oktober 2021

OAL 24: 2004

OAL-Richtlinie Nr. 24 Blatt 1
Larmschutzzonen in der Umgebung von Flughafen
Planungs- und Berechnungsgrundlagen

OAL-Richtlinie Nr. 24 Blatt 2
Larmschutzzonen in der Umgebung von Flugfeldern
Planungs- und Berechnungsgrundlagen

Swiss Aircraft Noise
Calculation

SANC
Swiss Aircraft Noise
Calculation Test Environment

Technische Dokumentation zur standardisiertenTestumgebung fur
Fluglarmberechnungsprogrammelmpressum:Version 1.1, 6.

Dezember 2007

SAND

Swiss Aircraft Noise Database
Technische Dokumentation
Version 1.1 September 2007

Auftrags-Nr.: 443'519 int. 513.2325
Bericht-Nr.: 443'519-2
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Table 4 - Aircraft Noise

Emission standard

ECAC Doc 29 4th Edition

Document name

ECAC.CEAC Doc 29

4th Edition

Report on Standard Method of Computing
Noise Contours around Civil Airports
Volume 1: Applications Guide

Notes

ECAC.CEAC Doc 29

4th Edition

Report on Standard Method of Computing
Noise Contours around Civil Airports
Volume 2: Technical Guide

ECAC Doc 29 3rd Edition

ECAC.CEAC Doc 29

3rd Edition

Report on Standard Method of Computing
Noise Contours around Civil Airports
Volume 1: Applications Guide

ECAC.CEAC Doc 29

3rd Edition

Report on Standard Method of Computing
Noise Contours around Civil Airports
Volume 2: Technical Guide

ECAC Doc 29 2nd Edition
(EU interim)

ECAC.CEAC Doc 29

2nd Edition

Report on Standard Method of Computing
Noise Contours around Civil Airports

CNOSSOS-EU AirNoise: 2015

COMMISSION DIRECTIVE (EU) 2015/996 of 19 May 2015 establishing
common noise assessment methods according to Directive 2002/49/EC of
the European Parliament and of the Council

CNOSSOS-EU AirNoise: 2021

COMMISSION DELEGATED DIRECTIVE (EU) 2021/1226

of 21 December 2020

amending, for the purposes of adapting to scientific and technical progress,
Annex Il to Directive 2002/49/EC of the European Parliament and of the
Council as regards common noise assessment methods
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Table 5 - Miscellaneous
Emission standard

DIN 45691

Document name

Gerauschkontigentierung
DIN 45691

Notes

OAL 41

OAL-Richtlinie Nr. 41
Schalltechnische Kontingentierung von
Betriebsentwicklungsgebieten fir Gewerbe und Industrie

Ausgabe 2014-11-01

BayPPL2007

Parkplatzlarmstudie
6.Uberarbeitete Auflage

(Empfehlung zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdéfe sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen)

Bayrisches Landesamt fiir Umwelt

VSS 40578: 2019

Larmimmissionen von Parkierungsanlagen
Berechnung der Immissionen

Hallin-Out

DIN EN 12354-4
Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus
den Bauteileigenschaften

Teil 4: Schallubertragung von Raumen ins Freie
Deutsche Fassung 12354-4:2000

E DIN 38457:2024-06

Akustik — Software fir die Berechnung von Schall in
Arbeitsrdumen — Qualitatssicherung der implementierten
Verfahren

Acoustics — Software for the calculation for workspaces — Quality
assurance of software-implemented methods

VDI 3760

Berechnung und Messung der Schallaubreitung in
Arbeitsrdumen
Beruar 1996

EU Interim

Adaptation and revision of the interim noise computation
methods for the purpose of strategic noise mapping
AR-INTERIM-CM

Final Report
Part A

24 BImSchV

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes -
Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmen — 24. BImSchV)
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Table 5 - Miscellaneous
Emission standard

DIN 4109 (Stand:1989)

Document name

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau
Anforderungen und Nachweise

Notes

DIN 4109-2016 Teil 1

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau —
Teil 1: Mindestanforderungen

Sound insulation in buildings — Part 1: Minimum requirements

DIN 4109-2018 Teil 1

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau —
Teil 1: Mindestanforderungen

Sound insulation in buildings — Part 1: Minimum requirements

VDI 2719

Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

2.FlugLSV

Zweite Verordnung zur Durchflihrung des Gesetzes zum Schutz
gegen Fluglarm
(Flugplatz-Schallschutzmanahmenverordnung - 2. FlugLSV)

EN 12354-3

DIN EN 12354-3
Bauakustik Berechnung der akustischen Eigenschaften
von Gebauden aus den Bauteileigenschaften

Teil 3: Luftschallddmmung gegen Auf3enlarm
Deutsche Fassung EN 12354-3:2000

EN 12354-4

DIN EN 12354-4
Bauakustik Berechnung der akustischen Eigenschaften
von Gebauden aus den Bauteileigenschaften

Teil 4: Schallibertragung von Raumen ins Freie
Deutsche Fassung EN 12354-4:2017

BEB

Anlage 3 - 5. Oktober 2021
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (BEB)

CNOSSOS-EU

COMMISSION DIRECTIVE (EU) 2020/367 of 4 March 2020
amending Annex Il to Directive 2002/49/EC of the European
Parliament and of the Council as regards the establishment of
assessment methods for harmful effects of environmental noise
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Table 5 - Miscellaneous

Emission standard

ANSI/ASA S1.26

Document name
AMERICAN NATIONAL STANDARD METHODS FOR

CALCULATION OF THE ABSORPTION OF SOUND BY THE

ATMOSPHERE

Notes

ISO 3891-1978

Verfahren zur Beschreibung des am Boden gehoerten
Flugzeuggeraeusches
Method for describing aircraft noise heard on the ground

Hoérsamkeit in Rdumen —
Anforderungen, Empfehlungen und Hinweise flr die Planung

DIN 18041 ) L -
Acoustic quality in rooms —
Specifications and instructions for the room acoustic design
Acoustics — Measurement of room

1SO 3382-3 acoustic parameters — i

Part 3:
Open plan offices

VDI 2569: 2019

Schallschutz und akustische Gestaltung im Biro

Sound protection and acoustical design in offices

IoA Windturbines

A good practice guide to the application of ETSU-R-97 for the
assessment and rating of wind turbine noise

ISO 9613-2: 2024-01,
Wind Turbines (Annex D)

Second edition 2024-01

Acoustics -Attenuation of sound during propagation outdoors-
Part 2:

Engineering method for the prediction of

sound pressure levels outdoors

ISO 9613-2 Interim: 2015-05.1

Interimsverfahren zur Prognose der
Gerauschimmissionen von Windkraftanlagen
Fassung 2015-05.1

BEK nr 1284 af 15/12/2011
Windturbines

Statutory Order on Noise from Wind Turbines
Translation of Statutory Order no.1284 of December 2011

BEK nr 135 af 07/02/2019
Windturbines

Statutory Order on Noise from Wind Turbines
Translation of Statutory Order no.135 of February 2019
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Table 6 - Official Test cases

Emission/Propagation

Document name of the official test cases

standard

RLS-19

TEST-20

Testaufgaben fiir die Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den
Richtlinien fur den Larmschutz an Straen

Version 2.1 - 5. Marz 2021

RLS-90

TEST-94

Testaufgaben fiir die Uberpriifung von Rechenprogrammen
nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en
Ausgabe 1994

BUB, BUF, BEB

Testaufgaben zur Ermittlung der Schall-Emissionen von Stral3en,
Schiene, Industrie undder Berechnung der Schallausbreitung (BUB), der
Berechnung des Fluglarms (BUF) und Belastetenermittiung (BEB)
geman Richtlinie (EU) 2015/996

Umweltbundesamt 73/2019

BUB: 2021 - Stralte

Testaufgaben Stral’e BUB

BUB: 2021 - Schiene

Testaufgaben zur BUB, Schallemission Schienenwege

TEST-VBUS-2006
Testaufgaben fiir die Uberpriifung von Rechenprogrammen nach der

VBUS :2005 "Vorlaufigen Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an Strallen
(VBUS)"
September 2006

RVS 4.02 RVS 04.02.11 (3/2006)

Anhang Testbeispiele flir Rechenprogramme

RVS 04.02.11: 2019

Umweltschutz Léarm und Luftschadstoffe

BERECHNUNG VON SCHALLEMISSIONEN UND LARMSCHUTZ
RVS 04.02.11

13.3 Anhang 3: Testbeispiele fur die Berechnung der Schallemissionen

RVS 04.02.11: 2021

BERECHNUNG VON SCHALLEMISSIONEN

UND LARMSCHUTZ

RVS 04.02.11 - Anhang 3: Testbeispiele fur die Berechnung der
Schallemissionen

Ausgabe 1 . November 2021

RVS 04.02.11: 2021 / OAL28

SCHALLTECHNISCHES MUSTERMODELL zur RVS 04.02.11-2021
und OAL Nr. 28-2021
ASFINAG

EMPA StL 86

Strassenverkehrslarm
Konformitatserklarung und Testaufgaben fir das Modell StL-86
Version 1.0 - August 2003

SoundPLANnoise 9.1
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Table 6 - Official Test cases

Emission/Propagation

Document name of the official test cases

fulfilled

standard

sonROAD18 - Berechnungsmaodell fiir Strassenlarm

Version 2024-08-07 (Sweden)

sonROAD18 Empa-Nr. 5214.010948 X -
2018-07-09
sonROAD18- Umsetzung
sonROAD18: 2018 Empa-Nr. 5214.019298 X -
2018-12-21
sonROAD18 - Weiterentwicklungen und Erganzungen
. Version 1.0 Berechnungsmodell flir Strassenlarm .
sonROAD18: 2022 Kapitel 7 Testaufgaben inklusive Ausbreitungsrechnung X Testaufgabe 6 ~korrigiert- 2021-09-20
2020-11-30
. Calculation of Road Traffic Noise - Annex
CoRTN :1988 First published 1988 - ISBN 0 11 550847 3 X -
RTN :1996 Testresultater for beregning af vejtrafikstgj ) not fulfilled Test cases: Figure 2: Leq: 10 2-4, Lmax: 10 2-5
' Journal nr. AV 1059/97 Test cases for courtyards and side streets not implemented
Total number of Test cases = 158 (allowed deviation 1,00 dB)
Number of not fulfilled Test cases:
Straight road:
Total level = 0; Third octave level = 0
Test cases for Road Traffic Noise Nord2000 ) '(Igcl)Jtre\\ﬁ:vr;aj:T
Version 1 December 2018 "CR_4-2(L+H).sit" u = -3 [m/s]: max deviation = 1,073 dB
NORD2000 Road
City street:
Total level = 0; Third octave level = 2
City Reflection Coeff=1/ Rec4_1.5: : max deviation = 1,015 dB
Yearly average:
Total level = 0; Third octave level = 0
NORD2000
A comment on two errors in the official test cases for Nord2000 road
traffic noise version December 2018 X .
Version 2024-05-20
LAFmax levels of the official Nord2000 rail test cases X -
NORD2000 Rail
LAFmax levels of the official Nord2000 rail test cases . )
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Table 6 - Official Test cases

Emission/Propagation

Document name of the official test cases fulfilled

standard

Méthod de calcul incluant les effets météorologiques
NMPB 96 Version expérimentale X -
NMPB-Routes-96, Annexe 3

Prévision du bruit routier

2 - Méthod de calcul de propagation du bruit incluant les effets
NMPB 2008 météorologiques X -
(NMPB 2008)

Chapitre "I": Examples d'application de la NMPB-Routes-2008

Erlauterungen zur Anlage 2 der Sechzenhnten Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmverordnung - 16. BImSchV)

Schall 03 - 2012 X -
Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)
Teil 1 : Erlauterungsbericht

Stand 19. Dezember 2014

Test-Schall03

Testaufgaben fiir die Uberpriifung von Rechenprogrammen nach der
Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
Stand: Februar 1994

Test-Transrapid
Transrapid Testaufgaben fiir die Uberpriifung von Rechenprogrammen nach der X -
Anlage zur Magnetschwebebahn-Larmschutzverordnung

Schall 03

Testbeispiele fir Programme zur Berechnung der Schallimmission durch
Schienenverkehr nach ONREGEL 305011

Testbeispiele fir Programme zur Berechnung der Schallimmission durch
Schienenverkehr nach ONREGEL 305011

Eisenbahnlarm

SEMIBEL Konformitatserklarung und Testaufgaben fiir das Modell SEMIBEL X -
Version 1.0 - August 2006

ONR 305011 :2004

ONR 305011 :2009

CoRN :1995 Calculation of Railway Noise 1995 Appendix A2 - Worked Examples X -
. Noise from railway traffic calculation test

NMT :1996 DELTA Acoustics&Vibration AV 572/94 X )

NORD2000 Rail Test cases for railway noise Nord2000 .

Version 28 September 2018
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Table 6 - Official Test cases

Emission/Propagation

Document name of the official test cases

standard

ISO 9613-2: 1996

ISO/PDTR 17534-3.3

Acoustics — Software for the calculation of sound outdoors — Part 3:
Recommendations for quality assured implementation of ISO 9613-2 in
software according to ISO 17534-1

ISO/TR 17534-3

***ISO/TR 17534-3:2019

Acoustics — Software for the calculation of sound outdoors —
Part 3: Recommendations for quality assured implementation of
1ISO 9613-2 insoftware according to ISO 17534-1

Document not yet published

ISO/TR 17534-4

ISO/TR 17534-4:2020

Acoustics — Software for the calculation of sound outdoors — Part 4:
Recommendations for a quality assured implementation of the
COMMISSION DIRECTIVE (EU) 2015/996 in software according to ISO
17534-1

ISO 9613-2

Swiss Acoustical Society
Industrielarm - Testaufagben gemafR 1ISO9613-2
Version 1.2 - Juni 2014

Test case Number 12 "slanting reflector surface" not fullfilled

General Prediction Method

Noise from industrial plants, according to Nordic General Prediction
Method.
DELTA Acoustics&Vibration AV 183/94

General Prediction Method

ORIENTERING FRA MILUSTYRELSENS
REFERENCELABORATORIUM FOR ST@JMALINGER

Verifikation af software til beregning af ekstern stgj
Orientering nr. 37
Revideret 5. oktober 2007
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Table 6 - Official Test cases

Emission/Propagation

Document name of the official test cases

fulfilled

standard

AzB 2008

Umweltbundesamt | 3.3
Testflugplatz Datenerfassungssystem
Version 1.0, Mai 2009

AzB 1975

Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen an zivilen und
militdrischen Flugplatzen nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm
vom 30. Marz 1971 (BGBI | S.282)

-Anleitung zur Berechnung (AzB)-

Noise Zoning Around Airports in the Federal Republic of Germany
According to the Air Traffic Noise Act

DIN 45684-1 :2012

Deutsche Norm DIN 45684-1
Anhang D - Rechenbeispiel
Annex D - Calculation example

BUF: 2021

Testaufgaben zur BUF
flr Flugldrmszenarien zur qualitatsgesicherten Anwendung der
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugplatzen

Umweltbundesamt 11/2022

CNOSSOS-AT: 2021

Testaufgaben zu CNOSSOS-AT
Larmbewertungsmethoden firr den Bereich Fluglarm
Wien, 2021

ECAC Doc 29 4th Edition

ECAC.CEAC Doc 29

4th Edition

Report on Standard Method of Computing

Noise Contours around Civil Airports

Volume 3, Part 1 - Reference Cases and Verification Framework

Swiss Aircraft Noise
Calculation

SANCTE
Swiss Aircraft Noise Calculation
Test Environment

Technische Dokumentation zur standardisierten
Testumgebung fir Fluglarmberechnungsprogramme
Impressum:

Version 1.1, 6. Dezember 2007
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Schallimmissionstechnische Stellungnahme
nach BImSchG / TA Larm / DIN 18005
Nr. H/36/25/BP/006

ANLAGE 4
DATENSCHUTZERKLARUNG



1. Name und Kontaktdaten des fiir die Verarbeitung Verantwortlichen
Diese Datenschutzhinweise gelten fiir die Datenverarbeitung durch:

IBK Schallimmissionsschutz, Dipl.-Ing. Stefan Kadansky-Sommer
Feldstralle 85
52477 Alsdorf-Hoengen

Email: mail@ibk-schallimmissionsschutz.de
Telefon: +49 (0)2404 — 556552
Fax: +49 (0)2404 — 556549

2. Erhebung und Speicherung personenbezogener Daten sowie Art und Zweck und
deren Verwendung

Wenn Sie mit uns Kontakt aufnehmen, erheben wir fir die Projektbearbeitung und die Erbringung
der beauftragten Leistungen folgende Informationen:

e Anrede, Vorname, Nachname,

e eine giiltige E-Mail-Adresse,

e Anschrift,

e Telefonnummer (Festnetz und/oder Mobilfunk)

Die Erhebung dieser Daten erfolgt,

e um Sie als unseren Kunden identifizieren zu kénnen;

e um Sie angemessen gutachterlich beraten und vertreten zu konnen;

e zur Korrespondenz mit lhnen;

e zur Rechnungsstellung;

e zur Abwicklung von evtl. vorliegenden Haftungsanspriichen sowie der Geltendmachung
etwaiger Anspriiche gegen Sie;

Die Datenverarbeitung erfolgt auf Ihre Anfrage hin und ist flr die angemessene Bearbeitung unse-
rer gutachterlichen Tatigkeit und flr die beidseitige Erflllung von Verpflichtungen aus dem Ingeni-
eurvertrag erforderlich.

3. Weitergabe von Daten an Dritte

Eine Ubermittlung Ihrer persdnlichen Daten an Dritte findet nicht statt. Soweit es sich um Daten
handelt, die zur Erfillung der beauftragten Leistungen mit Projektbeteiligten ausgetauscht werden
mussen, erfolgt eine Weitergabe an Dritte nur in Absprache mit Ihnen.



4. Betroffenenrechte
Sie haben das Recht:

e gemald Art. 7 Abs. 3 DSGVO lhre einmal erteilte Einwilligung jederzeit gegeniliber uns zu wi-
derrufen. Dies hat zur Folge, dass wir die Datenverarbeitung, die auf dieser Einwilligung be-
ruhte, fiir die Zukunft nicht mehr fortfiihren diirfen;

e gemald Art. 15 DSGVO Auskunft Gber lhre von uns verarbeiteten personenbezogenen Daten
zu verlangen. Insbesondere kénnen Sie Auskunft tGber die Verarbeitungszwecke, die Kate-
gorie der personenbezogenen Daten, die Kategorien von Empfangern, gegeniiber denen
Ihre Daten offengelegt wurden oder werden, die geplante Speicherdauer, das Bestehen ei-
nes Rechts auf Berichtigung, Loschung, Einschrankung der Verarbeitung oder Widerspruch,
das Bestehen eines Beschwerderechts, die Herkunft ihrer Daten, sofern diese nicht bei uns
erhoben wurden, sowie Gber das Bestehen einer automatisierten Entscheidungsfindung
einschlielRlich Profiling und ggf. aussagekraftigen Informationen zu deren Einzelheiten ver-
langen;

e gemald Art. 16 DSGVO unverzuglich die Berichtigung unrichtiger oder Vervollstandigung Ih-
rer bei uns gespeicherten personenbezogenen Daten zu verlangen;

e gemall Art. 17 DSGVO die Loschung lhrer bei uns gespeicherten personenbezogenen Daten
zu verlangen, soweit nicht die Verarbeitung zur Ausiibung des Rechts auf freie Meinungs-
duRerung und Information, zur Erfillung einer rechtlichen Verpflichtung, aus Griinden des
offentlichen Interesses oder zur Geltendmachung, Ausilibung oder Verteidigung von
Rechtsanspriichen erforderlich ist;

e gemall Art. 18 DSGVO die Einschrankung der Verarbeitung lhrer personenbezogenen Daten
zu verlangen, soweit die Richtigkeit der Daten von lhnen bestritten wird, die Verarbeitung
unrechtmaRig ist, Sie aber deren Loschung ablehnen und wir die Daten nicht mehr benéti-
gen, Sie jedoch diese zur Geltendmachung, Auslibung oder Verteidigung von Rechtsansprii-
chen bendtigen oder Sie gemal Art. 21 DSGVO Widerspruch gegen die Verarbeitung einge-
legt haben;

e gemald Art. 20 DSGVO lhre personenbezogenen Daten, die Sie uns bereitgestellt haben, in
einem strukturierten, gangigen und maschinenlesebaren Format zu erhalten oder die
Ubermittlung an einen anderen Verantwortlichen zu verlangen und

e gemald Art. 77 DSGVO sich bei einer Aufsichtsbehdrde zu beschweren.

5. Widerspruchsrecht

Sofern Ihre personenbezogenen Daten auf Grundlage von berechtigten Interessen gemaR Art. 6
Abs. 1S. 1 lit. f DSGVO verarbeitet werden, haben Sie das Recht, gemaR Art. 21 DSGVO Wider-
spruch gegen die Verarbeitung lhrer personenbezogenen Daten einzulegen, soweit dafiir Griinde
vorliegen, die sich aus lhrer besonderen Situation ergeben.

Mochten Sie von lhrem Widerspruchsrecht Gebrauch machen, geniigt eine E-Mail an
mail@ibk-schallimmissionsschutz.de




