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1 Situation und Aufgabenstellung

In Herzogenrath ist auf dem Areal westlich der WiesenstraBe die Aufstellung der 1. Ande-
rung des Bebauungsplanes Nr. 1/34 "Hundforter Benden" geplant. Mit der 1. Anderung des
Bebauungsplans sollen die planungsrechtlichen Grundlagen fiir die Sicherung des hier an-
sdssigen Tagungs-, Ausbildungs- und Konferenzzentrums sowie die Erweiterung um ein
Inklusionshotel und eine spatere optionale Erganzung durch bauliche Anlagen fiir den Ge-
meinbedarf geschaffen werden. Hierzu soll die Festsetzung einer Flache fir Gemeinbedarf
erfolgen.

Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt liber die bestehenden Zufahrten im Osten an die
WiesenstraBe nordlich und sudlich des Ausbildungszentrums.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des Plangebiets ist in An-
lage 1 Seite 1 dargestellt. Der Vorentwurf des Bebauungsplanentwurfes ist in Anlage 1
Seite 2 abgebildet.

Die gegenstandliche Untersuchung basiert auf einem Vorentwurf des Bebauungsplanent-
wurfs vom 22.05.2026. Zwischenzeitlich wurde die nérdliche Baugrenze um ca. 3 m von der
Bestandsbebauung abgeriickt, sodass diese nicht mehr an die Bestandsbebauung an-
grenzt. Dieser Bereich ist insbesondere von Verkehrslarmimmissionen betroffen. Die textli-
chen Festsetzungen zum Verkehrslarm im Bebauungsplan erfolgen jedoch auf Grundlage
der freien Schallausbreitung und sind daher von der genauen Ausgestaltung der Baugren-
zen unabhangig. Nachweise zum Immissionsschutz bei einer Detailbetrachtung der Fassa-
den kénnen im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens auf Grundlage der Festsetzun-
gen im Bebauungsplan erfolgen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simula-
tionsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Immissi-
onsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten StraBen sowie Schienenwege sind gemaB
den Vorgaben der RLS-19 [18] und der Schall 03 [19] zu berechnen. Die anschlieBende
Beurteilung erfolgt geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hin-
blick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [11]. Im
Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaBnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermoglichen kdnnen.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [9] erfolgt eine Ermittlung der im
Plangebiet und Umfeld durch die Nutzung des Ausbildungszentrums und Inklusionshotels
zu erwartenden Gewerbelarmimmissionen. Die Bewertung der Gewerbeldarmimmissionen
erfolgt gemal der TA Larm [6].
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G Aktuelle
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen Fassung
setz durch Luftverunreinigungen,
Gerdusche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange
[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, V  12.06.1990
16. Verordnung zur Durch-  ausgegeben zu Bonn am 20. geandert am
fihrung des Bundes-Immissi- Juni 1990 04.11.2020
onsschutzgesetzes / Ver-
kehrslarmschutzverordnung
3] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und V. 04.02.1997
24. Verordnung zur Durch-  Begriindung in Bundesrats-
fihrung des Bundes-Immissi- drucksache 363/96 vom
onsschutzgesetzes / Ver- 02.07.1996
kehrswege-SchallschutzmaB-
nahmenverordnung
[4] BauNVO Baunutzungsver- Baunutzungsverordnunginder V  01.03.2000
ordnung Fassung der Bekanntmachung
vom 21. November 2017 (BGBI.
| S. 3786), die durch Artikel 2
des Gesetzes vom 14. Juni
2021 (BGBI. I S. 1802) geandert
worden ist
[5] BauO NRW Landesbauord- In der Fassung der Bekanntma- V  04.08.2018
nung chung vom 04.08.2018 zuletzt gean-
Bauordnung fiir das Land (GV.NRW. 2018 S. 421) dert am
Nordrhein-Westfalen 14.09.2021
[6] TA Larm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVWV zum Bundes- Nr. 26, herausgegeben vom aktualisiert
Immissionsschutzgesetz, Bundesministerium des Inne- 07.07.2017
technische Anleitung zum ren vom 28.09.1998
Schutz gegen Larm
[71 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - N  Januar 2018
Teil 1: Mindestanforderungen
[8] DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau — N  Januar 2018
Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderun-
gen
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[9] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfahren; (Entwurf
Verweis in der TA Ldrm auf den Sept. 1997)
Entwurf September 1997

[10] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N  November
akustischen Eigenschaften von 2017
Gebduden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schallu-
bertragung von Raumen ins
Freie

[11] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau - N  Juli 2023
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung

[12] DIN 18 005, Teil 1, Schallschutz im Stadtebau - N  Juli 2023

Beiblatt 1 Berechnungsverfahren; Schall-

technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

[13] DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

[14] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

[15] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Entwurf No-
von Gerauschen und Ermitt- vember
lung eines Tonzuschlages fiir 2002,
die Beurteilung von Gerau- Entwurf Ja-
schimmissionen; Verweis in der nuar 1992
TA Ldrm auf Entwurf Januar
1992

[16] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Marz 2005

von Gerduschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fur
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[17] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Berichtigun-
von Gerauschen und Ermitt- gen zu
lung eines Tonzuschlages fur DIN 45681:2
die Beurteilung von Gerau- 005-03 Au-
schimmissionen gust 2006
[18] RLS-19 Eingeflhrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fir den Larm- zur Anderung der 16.BImSchV
schutz an StraBen vom 4.11.2020
[19] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL in Kraft ge-
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben treten am
Schallimmissionen von Schie- zu Bonn am 23.12.2014 01.01.2015
nenwegen
[20] ZTV-ING 8.1 Teil 8: Weitere Bauwerke Ab- RIL  Februar 2025
Zuséatzliche Technische Ver-  schnitt 1: Larmschutzwénde:
tragsbedingungen und Richt- Bundesministerium fiir Digita-
linien fur Ingenieurbauten les und Verkehr
[21] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September
Schallquellen — Sport- und 2012
Freizeitanlagen
[22] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der 5/2001
Immissionswerte mittels
Prognose
[23] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berech-  Landesamtes fir Umwelt-
nung von Schallemissionen  schutz, 6. iberarbeitete Auf-
aus Parkplatzen, Autohdfen  lage
und Omnibusbahnhofen so-
wie von Parkhdusern und
Tiefgaragen
[24] Empfehlungen zur Bestim- LANUV NRW Hinweise zur Lit. 26.09.2012
mung der meteorologischen Cppet Bildung
Déampfung Cyyet gemaB
DIN 9613-2
[25] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fir Um-  Lit. 1995

tersuchung der Lkw-Ladege-
rausche auf Betriebsgeldnden
von Frachtzentren, Ausliefe-

rungslagern und Speditionen

welt und Geologie: Schriften-
reihe Umwelt und Geologie

Larmschutz in Hessen, Heft 192
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[26] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fur Um- Lit. 2005
tersuchung der Gerdusche-  welt und Geologie: Schriften-
missionen durch Lastkraftwa- reihe Umwelt und Geologie
gen auf Betriebsgeldnden Larmschutz in Hessen, Heft 3
von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrau-

chermaérkten

[27] Verkehrszahlen Stral3e: Ver-  BSV Buro fir Stadt- und Ver- P April 2026
kehrsgutachten fiir eine bau- kehrsplanung Dr.-ING. Rein-
liche Erweiterung des Nell-  hold Baier GmbH

Breuning-Haus in Herzogen-
rath im Zuge der Bebauungs-
plandnderung 1/34
[28] Verkehrszahlen Schiene DB-  Zur Verfligung gestellt von der P 27.03.2019

Strecken 2550 und 2543 Deutsche Bahn AG als Prog-
nose 2030
[29] Planunterlagen Zur Verfigung gestellt durch P Mai2026

den Auftraggeber

[30] Bebauungsplanentwurf Zur Verfligung gestellt durch P 22.05.2026
den Auftraggeber

[31] Hbhendaten DGM1 / Geb&du- Land NRW (2018) Datenlizenz P 2026
dedaten LoD1 / Allgemeine  Deutschland — Namensnen-

Basiskarten abk nung — Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-
0)
Kategorien:
G: Gesetz N: Norm
V: Verordnung RIL: Richtlinie
VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich westlich der WiesenstraBe in Herzogenrath und liegt im Gel-
tungsbereich des rechtskraftigen Bebauungsplans Nr. I/34 der Stadt Herzogenrath, wel-
cher hier ein allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt; mit der iberlagernden Festset-
zung von Flachen fiir Gemeinbedarf "Einrichtungen und Anlagen: Bildungsstatten”. Das
Plangebiet wird ostlich von der Wiesenstrale, westlich von der Eisenbahnstrale und den
dahinterliegenden Bahntrassen der Strecken 2543 und 2550 der DB AG und nérdlich sowie
stdlich durch bestehende Wohnbebauung begrenzt.

Auf dem Plangebiet befindet sich aktuell ein Ausbildungs- und Konferenzzentrum mit Hin-
terhaus an der WiesenstraBe sowie ein Sportplatz und ein Parkplatz im Westen des Plan-
gebiets.

Mit der 1. Anderung des oben genannten Bebauungsplans soll zum einen das anséssige
Tagungs-, Ausbildungs- und Konferenzzentrum planungsrechtlich gesichert werden. Zum
anderen soll die planungsrechtliche Grundlage fiir eine Erweiterung um ein Inklusionshotel
und eine spatere optionale Ergdnzung durch bauliche Anlagen fir den Gemeinbedarf im
Westen des Plangebiets geschaffen werden. Fiir das Plangebiet ist die Festsetzung einer
Flache fur Gemeinbedarf flr sozialen Zwecken dienende Gebaude und Einrichtungen vor-
gesehen.

Die ErschlieBung des Planvorhabens erfolgt Gber die bestehenden Zufahrten zur Wiesen-
straBe im Norden und Siiden des Plangebiets.

Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des Plangebiets
ist in Anlage 1 Seite 1 dargestellt. In Anlage 1 Seite 2 und Seite 3 sind der Vorentwurf des
Bebauungsplans und der stadtebauliche Entwurf (STE) abgebildet. Der stadtebauliche Ent-
wurf sieht im Slidwesten des Plangebiets ein dreigeschossiges Inklusionshotel mit Erwei-
terung der bestehenden Stellplatzflache vor. Im Nordwesten des Plangebiets ist ein opti-
onaler Erweiterungsbau mit Stellplatzen fir den Gemeinbedarf oder betreutes Wohnen
geplant.

Im Umfeld des Plangebiets befinden sich unmittelbar angrenzend &stlich die WiesenstraBe
und westlich die Bahntrassen 2550 und 2543 als Verbindung zwischen Aachen und Mén-
chengladbach. Nordlich und westlich des Plangebiets verlauft auBerdem die hoch frequen-
tierte Schitz-von-Rode-StraBe. Von den genannten Verkehrswegen wirken Verkehrslarm-
immissionen auf das Plangebiet ein. Diese fiir das Plangebiet bertcksichtigten Verkehrs-
wege sind in einem Ubersichtslageplan in Anlage 2.1 Seite 1 dargestellt.

Nordlich, 6stlich und sidlich des Plangebiets befindet sich im unmittelbaren Umfeld
Wohnbebauung im Bestand. Die Wohnbebauung siidlich des Plangebiets liegt im Gel-
tungsbereich des rechtskraftigen Bebauungsplans Nr. I/34 der Stadt Herzogenrath. Dieser
setzt hier ein allgemeines Wohngebiet (WA) fest.

Die Bebauung noérdlich des Plangebiets liegt im Geltungsbereich des rechtskraftigen Be-
bauungsplans Nr. /30 "WiesenstraBe-Schltz-von-Rode-StraBe-Albert-Steiner-Strae" der
Stadt Herzogenrath. In diesem sind fiir die Bebauung nordlich des Plangebiets im Bereich
stdlich der Schiitz-von-Rode-StraBe allgemeine Wohngebiete und nérdlich der Schitz-
von-Rode-StraB3e Kerngebiete (MK) festgesetzt.

VL 10688-1-BER-003
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Fur die Bebauung nérdlich und stidlich des Plangebiets wird somit entsprechend den Fest-
setzungen in den genannten Bebauungsplanen eine Schutzwirdigkeit entsprechend ei-
nem allgemeinen Wohngebiet bzw. Kerngebiets beriicksichtigt.

Die Bebauung 6stlich des Plangebiets liegt nicht im Geltungsbereich eines rechtskraftigen
Bebauungsplans. Fir diese Wohnnutzungen wird in Anlehnung an die umliegenden Be-
bauungspldne sowie die tatsdchliche Nutzung ebenfalls die Schutzwirdigkeit entspre-
chend einem allgemeinen Wohngebiet (WA) angesetzt.

Fur das Planvorhaben selbst ist die Festsetzung einer Flache fiir Gemeinbedarf mit der
Zweckbestimmung sozialen Zwecken dienende Gebdude und Einrichtungen vorgesehen.
Weder in der DIN 18005 noch in der TA Larm werden flr eine Flache fir Gemeinbedarf
schalltechnische Orientierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte genannt. Daher wird im
vorliegenden Fall ersatzweise fiir das Plangebiet die Schutzbedirftigkeit entsprechend ei-
nes Mischgebiets (MI) fiir die tatsdchliche Nutzung als Ausbildungs- und Tagungszentrum
mit Inklusionshotel berticksichtigt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bewertung gemaf DIN 18005

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [11].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [12] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schall-
technischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerdusche von vergleichbaren &ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen- und Schiffsver-
kehr. Abweichend davon schldagt die WHO fur den Flugldarm zur Vermeidung gesundheitli-
cher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1, fiir den Be-
urteilungspegel L,
Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
Verkehrslarm wie Gerdusche von
Baugebiet ) verglelchbaren
offentlichen Anlagen
L. [dB(A)] L. [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, Ferienhaus- 55 45 55 40
gebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen,
55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebi MD
orfgebiete (MD), - 60 50 60 45
Dérfliche Wohngebiete (MDW)
Mischgebi Ml
isc geblet.e (MI), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50 LA R
30.07.2026
Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65
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Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben, fiir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben
werden.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiBt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltech-
nischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wer-
den soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalBnah-
men (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bau-
liche SchallschutzmalBBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgese-
hen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Um-
feld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastun-
gen im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren
keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nach-
teilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

GemaB Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwéagung einzube-
ziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegel-
werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein
Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger als
3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung fir die Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Ausldsewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zu-
nahme gemal 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kdnnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als MaBstab, ab welcher Héhe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu
erheblichen Beeintrachtigungen fiihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraBen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
StraBen erfolgen, ist zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraBenneubaumafnah-
men.
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Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter
Abwdagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdnster, 30.05.2017, Az 2
D 27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaB § 2 der 16. BImSchV [2] sind in der nachfolgenden Ta-
belle 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert

Gebietsausweisung [dB(A)]
Tag Nacht

Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BIm-
SchV)

Gewerbelarm gemaB TA Larm

Immissionsrichtwerte der TA Larm

GemaB den Anforderungen der TA Larm [6] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maBgeblichen Immis-
sionsort die Immissionsrichtwerte nicht lberschreiten. Der maBgebliche Immissionsort
liegt 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starks-
ten betroffenen schutzbeddirftigen Raumes. Daher sind passive LarmschutzmaBnahmen
(z.B. Ertlichtigung der Fenster) hier nicht zu bertcksichtigen.

Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden

(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 4.3 aufgefihrt.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Ldrm

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
(WA)
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Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung
Tag Nacht
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (M) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

4.3.2 Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen diirfen den Immissionsrichtwert im Tageszeitraum um nicht mehr
als 30 dB und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB lberschreiten.

4.3.3 Ruhezeiten

In Kur- und Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den be-
rechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr

13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In den UGbrigen Gebieten sind keine Zuschlage fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
zu bertcksichtigen.

4.3.4 Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auBBerhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen diese Werte:

+ in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB,

« in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB (berschreiten.
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4.3.5 Verkehrsgerausche

Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstiick sind soweit wie mdglich zu vermindern, soweit:

+ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdausche rechnerisch um mindestens 3 dB
erhohen,

* keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

« die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vergleiche Tabelle 4.2) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fir den StraBenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90). Ausgenommen von
den Anforderungen sind hierbei Immissionsorte in Industrie- und Gewerbegebieten.
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter
Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden StraBen- und Schienenverkehrs-
wege mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngréBe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in
ein dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmo-
dells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immis-
sionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspe-
gel sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der
jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. LirmschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem StraBen- bzw. Schienenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung
gemal der RLS-19 [18] bzw. der Schall 03 [19] getrennt fiir den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr)
und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr). Die Gerduschbelastungen des einwirkenden Ver-
kehrslarms werden am Bauvorhaben anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 [11], [12] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energie-dquivalenten A-bewerteten Dauerschallpe-
gels.

5.2 SchallemissionsgroBBen StraBenverkehr

Die ldangenbezogenen Schallleistungspegel des StraBenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [18] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrs-
mengen basieren auf dem zur Verfligung gestellten Verkehrsgutachten [27] zum Bebau-
ungsplan.

Der Schallleistungspegel eines StraBBenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jewei-
ligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und beriicksichtigt.
Des Weiteren werden die abstandsabhangigen Zuschlage der Knotenpunktkorrektur (bis
zu 3 dB fir lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fir Kreisverkehre) durch
SoundPLAN 9.0 mitbertcksichtigt.
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Die berticksichtigten Verkehrsmengen, zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten, die zugrunde
gelegte StraBendeckschichtkorrektur sowie die sich hieraus ergebenden ldngenbezogenen
Schallleistungspegel fir die im Modell beriicksichtigten StraBen, sind detailliert in den An-
lagen 2.2 und 2.3 aufgefiihrt. Die Bezeichnung der jeweiligen StraBenabschnitte ist in An-
lage 2.1 Seite 2 gekennzeichnet.

SchallemissionsgroBen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfligung gestellten
Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2030) fir die Bahnstrecken 2550 und
2543 zugrunde gelegt [28].

Die Zugbelastungszahlen und die daraus berechneten Schallleistungspegel fir die Schie-
nenverkehrswege sind in Anlage 3 tabellarisch dargestellt.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf das Plangebiet

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d.h. die individuellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte
an den Fassaden der geplanten Bebauung mit dem Programm SoundPLAN 9.0 errechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fiir den StraBenverkehr nach der RLS-19
und fur den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefiihrt.

Im Einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefihrt:

« Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils
fur den Tag- und Nachtzeitraum lber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig
dargestellt sind (Anlage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel
auf einer Hohe von 2 m und 10 m Uber Gelandehohe.

» Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudeldrm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 5 sowohl grafisch als
auch tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht tber die Lage der Einzelpunkte kann
Anlage 2.1 Seite 2 entnommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StraBenverkehrsbelastungszahlen des Planfalls (Anlage 2.3) angesetzt.

Die Berechnungen der Immissionen im Plangebiet wurden bei freier Schallausbreitung auf
dem Plangebiet ohne Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
durchgefiihrt. Dabei werden die Baukorper des bestehenden Tagungszentrums ebenfalls
nicht als Abschirmung mitberticksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse in den Anlagen 4 und 5 zeigen, dass die hochsten Verkehrs-
larmimmissionen im Westen des Plangebiets im Nahbereich der Bahntrasse zu erwarten
sind. Hier ergeben sich Beurteilungspegel maBgeblich aus Schienenverkehrslarm von bis
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zu 69 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 67 dB(A) im Nachtzeitraum. Die schalltech-
nischen Orientierungswerte der DIN 18005 von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts werden
auf dem Plangebiet somit um bis zu 9 dB tags und um bis zu 17 dB nachts Uberschritten.
Die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wird tags eingehalten und nachts um bis zu 7 dB Uber-
schritten.

Mit groBerem Abstand zu der Bahntrasse liegen im Inneren und Osten des Plangebiets an
der WiesenstraB3e niedrigere Beurteilungspegel aus Verkehrslarm vor. Hier ergeben sich
Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Im Osten des Plangebiets
werden die Orientierungswerte der DIN 18005 tags um maximal 2 dB und nachts um ma-
ximal 10 dB Uberschritten. Die Schwelle zum Beginn der Gesundheitsgefahrdung wird hier
nachts nicht Gberschritten.

Bei Berlcksichtigung der Eigenabschirmung der geplanten Baukdrper der Erweiterung
ergibt sich jeweils eine von der Bahn abgeschirmte larmabgewandte Fassade, an der die
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 sowohl tags als auch nachts einge-
halten werden (vgl. Anlage 5.2). Im Bereich der bestehenden Nutzungen wird der ange-
strebte Orientierungswert tags weitestgehend eingehalten, nachts jedoch tberschritten.

Fur AuBenwohnbereiche ist stadtebaulich aus unserer Sicht eine Einhaltung des Orientie-
rungswertes der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A) anzustreben, da im Mischgebiet
im Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmaBig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB(A) Uberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.” (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Dieser Wert von 62 dB(A) im Tageszeitraum wird auf der westlichen Hélfte des Plangebiets
Uberschritten. Sollten in diesem Bereich beispielsweise an dem geplanten Inklusionshotel
oder betreutem Wohnen AuBenwohnbereiche errichtet werden, ist durch geeignete MaB3-
nahmen sicherzustellen, dass Beurteilungspegel von 62 dB(A) tags aus Verkehrslarm nicht
Uberschritten werden. Die derzeitige Planung sieht jedoch eine Terrasse auf der Bahnab-
gewandten Gebaudeseite vor, sodass hier der genannte Schwellenwert unterschritten wird.

Auf der ostlichen Halfte des Plangebiets sind AuBenwohnbereiche aus schalltechnischer
Sicht ohne weitere MinderungsmaBnahmen maglich.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schall-
schutzmaBnahmen beziiglich des Verkehrslarms erforderlich. Diese werden in Kapitel 7 be-
schrieben.

Ergebnisse der Inmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen im Umfeld des Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die
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Verkehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapi-
tel 4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fiir Immissionsorte an der bestehenden Bebau-
ung sowohl fir die prognostizierten StraBenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des
Planvorhabens (Nullfall, Anlage 2.2) als auch fiir die Situation mit der Bebauung auf dem
Plangebiet (Planfall, Anlage 2.3) durchgefiihrt. Ebenfalls berlicksichtigt ist in beiden Be-
rechnungen der Schienenverkehrslarm.

In der Berechnung fiir den Nullfall wird die abschirmende Wirkung der derzeit auf dem
Plangebiet befindlichen Gebaude beriicksichtigt. Im Planfall wird die geplante Geb&dude-
kubatur bertcksichtigt.

Eine Ubersicht tiber die hierbei betrachteten Immissionsorte UO1 bis U06 ist der Anlage 2.1
Seite 2 zu entnehmen. Die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Veranderungen
durch das Bebauungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 7 tabellarisch aufgefuhrt.

Aus den Berechnungsergebnissen in Anlage 7 geht hervor, dass im Bereich der Schiitz-
von-Rode StraBe bereits im Nullfall ohne Umsetzung des Planvorhabens im Bestand hohe
Verkehrslarmimmissionen mit Beurteilungspegeln oberhalb der verwaltungsrechtlich als
Grenze zur Gesundheitsgefdahrdung angesehenen Schwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts vorliegen. Durch das Planvorhaben und die damit verbundenen geringen Mehrver-
kehre ergibt sich an den Immissionsorten U04 bis U06 an der Schitz-von-Rode-Stral3e
rechnerisch jedoch keine Pegelerhéhung.

Am Immissionsort U03 im Bereich der WiesenstraBe zwischen dem Planvorhaben und dem
Knotenpunkt mit der Schiitz-von-Rode-StraBe ergeben sich durch den planbedingten
Mehrverkehr auf der Wiesenstrae Erhohungen der Verkehrslarmimmissionen von bis zu
0,3 dB tags. Bei Pegeln von bis zu 62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts werden die hilfsweise
zur Bewertung herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zwar lberschrit-
ten; bei der vorliegenden Pegelerh6hung um 0,3 dB handelt es sich jedoch nicht um eine
wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV. Eine Erhdhung der Verkehrslarmimmis-
sionen um weniger als 1 dB ist fir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar (OVG Minster,
30.05.2017, Az. 2 D 27/15.NE).

Im Bereich der Wiesenstrae unmittelbar stlich gegenliber des Planvorhabens ergeben
sich durch die abschirmende Wirkung beziglich des Schienenlarms durch das geplante
Inklusionshotel und den Erweiterungsbau sogar Pegelminderungen von bis zu 0,7 dB tags
und 4,8 dB nachts.

Insgesamt ist die planbedingte Veranderung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des
Plangebiets als gering einzustufen. Relevante Pegelerh6hungen im Sinne einer wesentli-
chen bzw. wahrnehmbaren Verschlechterung ergeben sich nicht; vielmehr treten an meh-
reren Immissionsorten durch die abschirmende Wirkung der geplanten Bauk&rper Pegel-
minderungen auf.
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6 Ermittlung und Beurteilung der Gewerbeldrmimmissionen

6.1 Methodik

Die Ermittlung der Gewerbeldrmimmissionen, die vom Plangebiet ausgehen, erfolgt rech-
nerisch auf Grundlage eigener, vorhandener Messdaten / Literaturdaten mithilfe eines
digitalen Simulationsmodells unter Berlcksichtigung der im nachfolgenden Kapitel
beschriebenen Nutzungsangaben/-ansatzen.

Aufgrund der Nahe der bestehenden Zufahrt und der Stellplatzanlagen im siidwestlichen
Bereich des Plangebiets zu den angrenzenden Wohnnutzungen werden insbesondere die
hieraus resultierenden Gerauschimmissionen, insbesondere im Nachtzeitraum, im Rahmen
der vorliegenden Untersuchung gesondert betrachtet. Es wird daher zunachst der stidliche
Parkplatz in der Bestandssituation betrachtet. Ein Lageplan des Berechnungsmodells mit
Kennzeichnung der Gerauschquellen des Parkplatzes zum Tagungszentrum mit Nachtnut-
zung ist in Anlage 8.1 dargestellt. Die Emissionsdaten und Tagesgange sind detailliert in
Anlage 8.2 und Anlage 8.3 aufgefiihrt.

Die immissionsrelevanten Gerduschquellen fir das Planungskonzept wurden in diesem Si-
mulationsmodell in Form von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen,
deren Lage im Lageplan des digitalen Simulationsmodells in Anlage 11.1 dargestellt ist,
beriicksichtigt. Anlage 11.1 ist auch die Lage der berticksichtigten Immissionsorte im Um-
feld des Plangebiets zu entnehmen.

Ausgehend von diesen EmissionsgréBen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich der Immissionsorte vorliegenden Schal-
limmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet nach DIN ISO 9613-2 erfolgt ge-
mak den Empfehlungen des LANUV NRW [24] auf Grundlage der in der nachfolgenden
Tabelle 6.1 aufgefihrten Meteorologiefaktoren Co fiir die Station Aachen.

Tabelle 6.7: Meteorologiefaktoren fiir die Station Aachen

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum
Station Immissionsort Cy [dB]

0° | 30° | 60° | 90° |120°|150°|180°|210°|240°|270°|300°|330°

Aachen 28 341351302318 15|13 13|13 ]| 15|21

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der
Gerausche ist damit bertcksichtigt.
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6.2 SchallemissionsgroBBen Gewerbelarm

6.2.1 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemal Parkplatzlarmstudie [23] gemaB fol-
gender Formel fiir das sogenannte getrennte Verfahren ermittelt:

Darin sind:

Lwar =

Lwo =

Kpa =

Ki =

Tr =

T.
Luar = Lo + Kpa + K; + 10log (B - N) — 10log (?)

Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
[dB(A)];

63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung/h auf einem
P+R-Parkplatz [dB(A)];

Zuschlag fur die Parkplatzart [dB];

Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB];

alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache;
Bezugszeit = 1h;

die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag/1 h = lauteste Nachtstunde nachts).

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmaBig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise flir Pkw-Parkpladtze in der nachfol-
genden Tabelle 6.2 wiedergegeben.

Tabelle 6.2 Zuschldge Kpa und K, Tabelle 34 der Parkplatzldrmstudie fiir Pkw-Parkpléitze
Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart

KpA KI
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, Park- 0 4
platze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf 3 4
Asphalt)
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf 5 5
Pflaster)
Schnellgaststatten 4 4
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Fahrbewegungen Lkw und Pkw

Aufgrund von Luftbildern und des Lageplans wurden die Fahrwege fiir die Pkw auf den
Parkplatzen sowie die Fahrwege von Lkw beim Anlieferverkehr digitalisiert. Gemaf [25][26]
kénnen die Fahrgerdusche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshofen wie
folgt berechnet werden:

T,
L'war = L'wain + Ksro + 10log (n) — 10log (?r)

Darin sind:

L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fiir 1 m Fahrweg
[dB(A)/m]

L'wath = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Meter,
hier: Lwan = 63 dB(A)/m fir Lkw, Lwan = 56 dB(A)/m fiir Kleintransporter
und Lwa1n = 48 dB(A)/m flr die Pkw

Kstro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; im vorliegenden Fall
1 dB fir Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

n = Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungs-
zeit T,

T = Bezugszeit = 1h

Tr = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)

Der langenbezogene Schallleistungspegel flr einen riickwérts rangierenden Lkw wird nach
[25][26] mit Lwa1n = 69 dB(A)/m zzgl. Tonhaltigkeitszuschlag von 3 dB fiir das Rickwarts-
fahrwarnsignal angesetzt.

Einzelgerdausche Lkw
Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerdusche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam,1n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufge-

fuhrten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
Lwacryr = Lwacr)in + 10log (n) — 10log (Fr)

Darin sind:

Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Lwamin = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde

[dB(A)]
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n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

Tr = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde flihrt gemaB [25][26] zu dem in Ta-
belle 6.3 aufgefiihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar,n.

Tabelle 6.3: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Abstellvor-
gang [26]

Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwa(m).1h

Gerauschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]

Entspannungsgerdusche 108 5 1 79,4
des Bremsluftsystems
Tilrenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerdusch 94 15 3 70,2
Summe 81,5

Bei einem Kleintransporter entfallt das Bremsluftsystem und es ergibt sich ein Schallleis-
tungspegel fiir einen Abstellvorgang von Lwam,1n = 77,1 dB(A).

Verladevorgange

Fur die Verladegerdusche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:

T,
Lacryr = Lwacryan + 10log () = 10l0g ()

Darin sind:

Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Lwamin = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde
[dB(A)];

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

Tr = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam,1n fur die Verladevorgénge sind in Ta-
belle 6.4 aufgefihrt.
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Tabelle 6.4: Mittlere Schallleistungspegel fiir Verladegerdusche

Be- und Entladung Lwam),1n [dB(A)]

Gerausch
AuBenrampe Innenrampe

Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke 85 80
Palettenhubwagen tiber fahrzeugeigene 88 -
Ladebordwand
Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64
Rollcontainer iiber fahrzeugeigene 78 -
Ladebordwand
Kleinstapler (iber Uberladebriicke 75 70
Rollgerdausche, Wagenboden 75 75
Haustechnik

Derzeit liegen noch keine Planungen fir eventuelle Haustechnikanlagen fir das Inklusi-
onshotel vor.

Die geplanten klima- und liftungstechnischen Anlagen sind so auszulegen, dass die
Summe der Gerdauschimmissionen dieser Anlagen den um 10 dB reduzierten anteiligen
Immissionsrichtwert an den umliegenden Immissionsorten nicht Uberschreitet und die
nachfolgend aufgeflihrten schalltechnischen Randbedingungen eingehalten werden.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgeflihrten schalltechnischen Randbedingungen einzu-
halten:

+ Die luftungstechnischen AuBenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der
DIN 45681 / der TA Larm auszufihren;

« Die anteiligen Gerduschimmissionen der liftungstechnischen AuBenaggregate
diirfen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den néchstge-
legenen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.

Diese Anforderungen sind nach Inbetriebnahme zu iberpriifen bzw. durch den Hersteller
zu bescheinigen.

Nutzungsansatze und EmissionsgréBen der Gerdauschquellen

In den folgenden Abschnitten werden die Nutzungsanséatze und die sich daraus ergeben-
den Emissionsdaten der beriicksichtigten maBgeblichen Gerduschquellen auf dem Plange-
biet beschrieben. Auf dem Plangebiet befindet sich bereits ein Tagungs-, Ausbildungs- und
Konferenzzentrum mit Géstehaus.
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Insbesondere stidlich der Zufahrt zu den Parkplatzen des Tagungszentrums befindet sich
im Bestand schutzwirdige Wohnbebauung in unmittelbarer Ndhe zu den bestehenden
Stellplatz- und Zufahrtsbereichen. Durch die Nutzung des Tagungszentrums sind hier da-
her bereits im Bestand relevante Gewerbelarmimmissionen, insbesondere durch Parkvor-
gange im Nachtzeitraum, zu erwarten.

Bei der Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen wird daher zunachst der Parkplatz in der
Bestandssituation betrachtet. Ein Lageplan des Berechnungsmodells mit Kennzeichnung
der Gerduschquellen des Parkplatzes zum Tagungszentrum mit Nachtnutzung ist in An-
lage 8.1 dargestellt. Die Emissionsdaten und Tagesgénge sind detailliert in Anlage 8.2 und
Anlage 8.3 aufgefihrt.

Ein Lageplan des Berechnungsmodells mit Kennzeichnung der Gerduschquellen auf dem
gesamten Plangebiet inklusive der geplanten Nutzungen ist in Anlage 11.1 dargestellt. Die
Emissionsdaten und Tagesgange der Gerduschquellen aus dem Planvorhaben sind detail-
liert in Anlage 11.2 und Anlage 11.3 dargestellt.

Es wird eine Nutzung des Tagungszentrums und Inklusionshotels an Werk-/Samstagen in-
klusive der gemaB TA Larm fir Wohngebiete anzusetzenden Ruhezeitenzuschldge berlick-
sichtigt. Samtliche Nutzungsansatze sind am Ende des Kapitels in Abschnitt 6.3.5 zusam-
mengefasst.

Parkplatze im Bestand

Die oberirdischen Stellplatze im Suden des Plangebiets mit Zufahrt Uber die Wiesenstrafe
werden bereits im Bestand von Gasten des Tagungs-, Ausbildungs- und Konferenzzent-
rums mit Gastehaus genutzt. In dem Gastehaus befinden sich 39 Zimmer mit bis zu 65 Bet-
ten. GemaB Parkplatzlarmstudie [23] kdnnen bei einer hoteldhnlichen Nutzung fir die Fre-
quentierung der Stellplatze Ansatze auf Grundlage der Anzahl der zur Verfligung gestell-
ten Betten getroffen werden. Im vorliegenden Fall handelt es sich jedoch um eine Uber-
nachtungsmoglichkeit im Rahmen eines Tagungszentrums, bei der die Gaste erfahrungs-
gemalB und nach Angabe des Betreibers in der Regel nicht getrennt, sondern gemeinsam
in Pkw bzw. als Gruppe in Bussen an- und abreisen. Insbesondere bei der Belegung von
Doppelzimmern ist daher nicht von einer entsprechend hdheren Verkehrserzeugung ge-
genlber der Belegung von Einzelzimmern auszugehen. In der vorliegenden Untersuchung
wird daher als BezugsgroBBe zur Ermittlung der Frequentierung der bestehenden Parkplatze
die Anzahl der Zimmer des Gastehauses bertcksichtigt.

Aus der Parkplatzlarmstudie ergeben sich bei einem Hotel mit weniger als 100 Betten
0,11 Pkw-Bewegungen pro Stunde und Zimmer im Tageszeitraum und 0,09 Pkw-Bewe-
gungen pro Zimmer innerhalb der lautesten Nachtstunde.

Daraus ergeben sich bei 39 Zimmern insgesamt 69 Pkw-Bewegungen im Tageszeitraum
zwischen 6 Uhr und 22 Uhr sowie 4 Pkw-Bewegungen innerhalb der lautesten Nacht-
stunde. Nach Angaben des Betreibers stellen diese Anséatze realistische Annahmen dar, die
sich mit den Erfahrungswerten aus dem Betrieb decken. Ein Ansatz auf Grundlage der Bet-
tenanzahl wirde die tatsachliche Nutzung im vorliegenden Fall voraussichtlich Gberschat-
zen.
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Die Pkw-Parkvorgdange werden gleichmaBig auf die bestehenden 42 oberirdischen Stell-
platze verteilt. Die Pkw-Fahrwege werden auf der siidlichen Zufahrt berticksichtigt. Fur die
Oberflache der Zufahrt wird gemaB Parkplatzlarmstudie ein Zuschlag von 1 dB fiir Beton-
steinpflaster mit Fugen kleiner oder gleich 3 mm bertcksichtigt.

Die sich daraus ergebenden Emissionspegel und Tagesgange aller beriicksichtigter Ge-
rduschquellen fiir den Bestandsfall sind detailliert in den Anlagen 8.2 und 8.3 dargestellt.
Ein Lageplan des Berechnungsmodells mit Kennzeichnung der Quellnummer ist in An-
lage 8.1 dargestellt.

Parkplatze Planung

Im Rahmen der Planung ist fiir das Inklusionshotel die Umgestaltung und Erweiterung der
stdlichen Parkplatzanlage auf insgesamt 55 Stellplatze vorgesehen. Gemal3 der verkehrs-
technischen Untersuchung [27] ist durch die Nutzung des Inklusionshotels mit einer Ver-
kehrserzeugung von 100 Pkw-Bewegungen pro Tag zu rechnen. Davon werden 30 Bewe-
gungen innerhalb der morgendlichen Ruhezeiten und 30 Bewegungen innerhalb der
abendlichen Ruhezeiten zur An- und Abreise berlicksichtigt. Die Gbrigen Pkw-Bewegungen
werden gleichmaBig Gber den Tageszeitraum verteilt.

Zuséatzlich werden die 69 Pkw-Bewegungen durch das bestehende Gastehaus weiterhin
Uber die sldliche Parkplatzanlage abgewickelt (vgl. Abschnitt 6.3.1). Es ergeben sich fur
den geplanten Parkplatz insgesamt 169 Pkw-Bewegungen im Tageszeitraum. Die Parkvor-
gange werden gleichmaBig Uber alle geplanten Stellplatze verteilt. Die Pkw-Fahrwege wer-
den auf der slidlichen Zufahrt bericksichtigt. Fiir die Oberflache der bestehenden Zufahrt
wird weiterhin ein Zuschlag von 1 dB fiir Betonsteinpflaster mit Fugen kleiner oder gleich
3 mm gemaB Parkplatzlarmstudie berlicksichtigt.

Fur den Nachtzeitraum liegt aus der Verkehrsuntersuchung kein Tagesgang vor. Es wird
daher analog zum Bestand die Frequentierung auf Grundlage der Zimmeranzahl aus
39 Zimmern flr das bestehende Gastehaus und 30 geplanten Zimmern im Inklusionshotel
gemal der Parkplatzlarmstudie angesetzt. Bei den insgesamt 69 Zimmern ergeben sich
unter Annahme von 0,09 Pkw-Bewegungen pro Zimmer in der lautesten Nachtstunde
6 Pkw-Bewegungen.

Aufgrund der Nahe der schutzwiirdigen Wohnnutzungen an der stidlichen Zufahrt und
Parkplatzanlage ist hier mit relevanten Gerauschimmissionen durch die Pkw, insbesondere
der Parkvorgdnge mit dem Zuschlagen der Autotiiren bzw. Kofferraumdeckel, im Nacht-
zeitraum zu rechnen. Zur Verbesserung der Gerduschsituation wird davon ausgegangen,
dass im Nachtzeitraum die Pkw-Stellplatze direkt westlich des Inklusionshotels fir die par-
kenden Pkw vorgesehen werden. Dies ist durch organisatorische MaBnahmen sicherzustel-
len. Die Stellplatze mit berlcksichtigter Nachtnutzung sind im Lageplan des Berechnungs-
modells in Anlage 11.1 separat gekennzeichnet.

Im Nordwesten des Plangebiets ist eine Flache fiir eine spatere optionale Erweiterung
durch bauliche Anlagen fiir den Gemeinbedarf oder beispielsweise betreutes Wohnen mit
bis zu 10 Wohneinheiten vorgesehen. Gemal dem stadtebaulichen Konzept sind hier zur
Abwicklung des Parkverkehrs 10 Pkw-Stellpldtze mit Zufahrt Giber die nérdliche Zufahrt an
der WiesenstralBe geplant. Fur diese Stellplédtze liegen keine Informationen zu der Frequen-
tierung vor. GemaB Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie werden im Tageszeitraum (6 Uhr
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bis 22 Uhr) fiir zu Wohnanlagen gehorende oberirdische Stellplatze 0,4 Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde angenommen. Im Nachtzeitraum (22 Uhr bis 6 Uhr) werden innerhalb
der lautesten Nachtstunde 0,15 Bewegungen pro Stellplatz auf oberirdischen Stellplatzen
angesetzt. Daraus ergeben sich bei 10 Stellplatzen 4 Bewegungen pro Stunde im Tages-
zeitraum und 2 Pkw-Bewegungen innerhalb der lautesten Nachtstunde. Die Pkw-Fahr-
wege werden auf der nérdlichen Zufahrt berlicksichtigt. Fur die Oberflaiche der Zufahrt
wird ein Zuschlag von 1 dB fiir Betonsteinpflaster mit Fugen kleiner oder gleich 3 mm ge-
maB Parkplatzlarmstudie bericksichtigt.

AuBensitzflichen

Sowohl an dem bestehenden Tagungszentrum als auch an dem geplanten Inklusionshotel
sind Flachen im AuBenbereich fir den Aufenthalt von Personen vorgesehen. Die beste-
hende bestuhlte AuBensitzflache des Tagungszentrums befindet sich im stidwestlichen Be-
reich des vorhandenen Baukdrpers.

Am Inklusionshotel ist vor der Ostfassade des Hotels ebenfalls ein Anbau fiir die Gastro-
nomie mit daran angrenzender AuBensitzflache/Terrasse geplant. Dabei ist sowohl der Au-
Benbereich als auch der Anbau fir den Aufenthalt von Gasten der Gastronomie im Hotel
vorgesehen.

Die Ermittlung der von den AuBensitzflichen ausgehenden Schallemissionen erfolgt ange-
lehnt an die Vorgehensweise fir Flachen einer AuBengastronomie auf Grundlage der in
der VDI 3770 [21] in Kapitel 17 ,Gartenlokale und andere Freisitzflichen" beschriebenen
Vorgehensweise.

Die Schallemissionen gehen dabei von sprechenden Personen sowie Geschirrklappern aus.
Musikbeschallung wird nicht bertcksichtigt.

Hiernach wird bei den Betrachtungen generell ein Schallleistungspegel von Lwa = 70 dB(A)
fir gehobenes Sprechen angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass jede zweite, sich auf
der AuBenterrasse aufhaltende Person dauerhaft spricht.

Anmerkung: Dieser Emissionsansatz entspricht im Sinne der VDI 3770 einem "Durch-
schnittsverhalten" bzw. einer "durchschnittlichen Maximalemission". Einzelgruppen in
"Partystimmung" mit den dann hier u.U. hiervon ausgehenden héheren Schallemissionen
sind hierdurch nicht abgedeckt.

Fur die bestehende AuB3enfliche am Tagungszentrum wird in der vorliegenden Untersu-
chung ein dauerhafter Aufenthalt von 40 Personen im Tageszeitraum von 6 Uhr bis 22 Uhr
beriicksichtigt, von welchen jeweils die Halfte dauerhaft spricht. Im Nachtzeitraum ist die
AuBenflache gemalB Angaben des Betreibers geschlossen und wird nicht genutzt. Diese
Personen werden im digitalen Simulationsmodell in Form der in Anlage 11.1 gekennzeich-
neten Flachenschallguelle am Tagungszentrum mit der Hohe von 1,6 m Uber Boden be-
rucksichtigt.

Auf der geplanten AuBenflache des Inklusionshotels wird ebenfalls ein dauerhafter Aufent-
halt von 40 Personen im Tageszeitraum auf der in Anlage 11.1 gekennzeichneten Flache
beriicksichtigt.
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Daraus ergibt sich sowohl fiir die AuBenflache des Tagungszentrums als auch fir die ge-
plante AuBenflache des Inklusionshotels ein Schallleistungspegel von Lwa = 83,0 dB(A). Zu-
satzlich wird aufgrund der Informationshaltigkeit ein Zuschlag von K¢ = 3 dB vergeben.

In dem geplanten Anbau im siidlichen Bereich der AuBenflache des Inklusionshotels kon-
nen sich auch im Nachtzeitraum zwischen 22 Uhr und 6 Uhr Personen im Rahmen der Ho-
telgastronomie aufhalten. Dabei wird davon ausgegangen, dass die Tlren und Fenster im
Nachtzeitraum zur Reduktion der Schallemissionen geschlossen bleiben. Fir den Bereich
des Anbaus wird in der vorliegenden Untersuchung innerhalb der lautesten Nachtstunde
der Aufenthalt von 20 Personen angesetzt, von denen die Halfte dauerhaft spricht. Der
Bereich des Anbaus mit Nachtnutzung ist im Lageplan des Berechnungsmodells in An-
lage 11.1 separat gekennzeichnet.

Daraus ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwa = 80,0 dB(A). Da diese Nutzung im In-
neren des Anbaus bei geschlossenen Fenstern stattfindet, wird dieser Emissionsansatz fir
den Nachtzeitraum um 20 dB auf Lwa = 60,0 dB(A) reduziert. Dabei wird davon ausgegan-
gen, dass die geschlossenen Fenster im eingebauten Zustand ein Schallddmmmal von
mindestens 20 dB aufweisen. Zusatzlich wird aufgrund der Informationshaltigkeit ein Zu-
schlag von Kinf = 3 dB vergeben.

GemaB VDI 3770 [21] ist auBerdem die Impulshaltigkeit gemaB der nachfolgenden Formel-
beziehung zu beriicksichtigen, welche Geschirrklappern, AnstoBen mit Bierflaschen etc. mit
abdeckt:

Ki = 9,5dB — 4,5log(n)

mit:
Ki > 0 dB(A)
n = Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Fir die beiden AuBenflachen des Tagungszentrums und des Inklusionshotels wird im Ta-
geszeitraum insgesamt ein Aufenthalt von 80 Personen (40 gleichzeitig sprechend) bertick-
sichtigt, von denen die Halfte dauerhaft spricht. Daraus ergibt sich ein Zuschlag fiir die
Impulshaltigkeit von K; = 2,3 dB.

Fur die 20 Personen im Anbau des Inklusionshotels ergibt sich im Nachtzeitraum ein Zu-
schlag fur die Impulshaltigkeit von K; = 5 dB.

Fur die beiden AuBenflachen wird im Tageszeitraum jeweils ein Schallleistungspegel von
Lwa = 83,0 dB(A) zuzliglich der Zuschlage K; = 2,3 dB und Kins = 3 dB bericksichtigt. Im
Nachtzeitraum werden ausschlieBlich die Emissionen aus dem nach aul3en geschlossenen
Anbau mit einem um 20 dB geminderten Schallleistungspegel von Lwa = 60,0 dB(A) zu-
zlglich der Zuschlage K; = 5 dB und Kj,s = 3 dB angesetzt.

Anlieferung

Gemal den Angaben des Betreibers erfolgen im Rahmen der Nutzung des Konferenz- und
Tagungszentrums Uber die Woche verteilt verschiedene Anlieferungen und Abholungen
mittels Lkw und eigenen Lieferwagen/Kleintransportern. In der vorliegenden Untersuchung
wird der Tag mit der hochsten Frequentierung von 2 Lkw und 2 Kleintransportern
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betrachtet. Es wird davon ausgegangen, dass davon eine Anlieferung mit Lkw und Klein-
transporter innerhalb der Ruhezeiten von 6 Uhr bis 7 Uhr und eine auBerhalb der Ruhezei-
ten erfolgt. Der Anlieferbereich befindet sich im Nordwesten des bestehenden Tagungs-
zentrums mit Zufahrt Gber die nérdliche Zufahrt an der WiesenstraBe.

Gemal den Angaben des Betreibers soll die Anlieferung des geplanten Inklusionshotels
ebenfalls Uber den bestehenden Anlieferbereich erfolgen. Auf der sicheren Seite liegend
werden dennoch Anlieferungen mit 2 Kleintransportern vor dem Hotel Uber die siidliche
Zufahrt auBerhalb der Ruhezeiten im Tageszeitraum berlicksichtigt.

Insgesamt werden auf dem Plangebiet Anlieferungen mit 4 Kleintransportern und 2 Lkw
im Tageszeitraum beriicksichtigt.

Es wird fur jeden Lkw eine Verladung von 10 Rollcontainern und fiir jeden Kleintranspor-
ter von 4 Rollcontainern Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand angesetzt. Insgesamt
bertcksichtigt werden fiir alle Fahrzeuge die Gerdusche durch die Fahrbewegungen und
den Abstellvorgang zuziiglich einer Rangierfahrt fir die Lkw. AuBerdem werden die Ge-
rausche der Verladung der Rollcontainer Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand und die
damit verbundenen Rollgerdusche der Rollcontainer auf dem Wagenboden beriicksich-
tigt (vgl. Tabelle 6.4).

6.3.5 Zusammenfassung der Nutzungs- und Emissionsansitze

In der nachfolgenden Tabelle sind alle oben beschriebenen Nutzungs- und Emissionsan-
satze zusammengefasst. Die sich daraus ergebenden Emissionsdaten und Tagesgédnge aller
Gewerbeldarmquellen sind in detaillierter Form in den Anlagen 8.2 und 8.3 fiir den Be-
standsfall und in den Anlagen 11.2 und 11.3 fiir die Planung aufgefiihrt. Lageplane der
Berechnungsmodelle sind den Anlagen 8.1 und 11.1 zu entnehmen. Es wird eine Nutzung
an Werktagen beriicksichtigt.

Tabelle 6.5: Nutzungs- und Emissionsansdtze der geplanten Nutzung
Frequentierung
Tageszeitraum Nachtzeitraum
Gerauschquelle Geréuschart (6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)
innerhalb* | auBerhalb** lauteste
der Ruhezeiten Stunde
Bestands- Fahr- / Park-
. 69 Bewegungen 4 Bewegungen
Parkplatz vorgange
Parkplatz Planung
Inklusionshotel Fahr- / Park-
u“| . / 169 Bewegungen 6 Bewegungen
(zuzlglich Ta- vorgange
gungszentrum)
Parkplatz Planung Fahr- / Park-
. 64 Bewegungen 2 Bewegungen
betreutes Wohnen vorgange
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Gerauschquelle

Gerauschart

Frequentierung

Tageszeitraum
(6 bis 22 Uhr)

innerhalb*

auBerhalb**

der Ruhezeiten

Nachtzeitraum

(22 bis 6 Uhr)

lauteste
Stunde

Fahrbewegungen Lkw

zuzliglich Rangierfahrt 1 Lkw 1 Lkw -
und Abstellvorgang
Ladetatigkeiten Roll-
container Gber fahr- | 10 Rollcon- | 10 Rollcon-
zeugeigene Ladebord- tainer tainer
wand mit pro Lkw pro Lkw
Lwaih = 78 dB(A) entspricht entspricht
Rollgerdusche auf dem| 20 Vorgan- | 20 Vorgan-
Lkw-Wagenboden mit gen gen
Warenanlieferung |  Lwarin = 75 dB(A)
Tagungszentrum |  Fahrbewegungen
Kleintransporter zu- 1 Lkw 1 Lkw -
zlglich Abstellvorgang
Ladetatigkeiten Roll-
container Uber fahr-
zeugeigene Ladebord- | 4 Rolicontai- | 4 Rollcontai-
wand mit Lwain = ner pro Lkw | ner pro Lkw
78 dB(A) entspricht 8 | entspricht
Rollgerdusche auf dem| Vorgangen |8 Vorgangen
Lkw-Wagenboden mit
Lwar,ih = 75 dB(A)
Fahrbewegungen
Kleintransporter zu- - 2 Lkw -
zlglich Abstellvorgang
Warenanlieferung | | aqdetstigkeiten Roll- 4 Rollcontai
. I_
Inklusionshotel | container iiber fahr-
. ner pro Lkw
zeugeigene Ladebord- - ) -
. entspricht
wand mit N
8 Vorgangen

Lwa,h = 78 dB(A)
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Gerauschquelle

Gerauschart

innerhalb*

Frequentierung

Tageszeitraum
(6 bis 22 Uhr)

auBerhalb**

der Ruhezeiten

Rollgerdusche auf dem
Lkw-Wagenboden mit
Lwar,1in = 75 dB(A)

Nachtzeitraum
(22 bis 6 Uhr)

lauteste
Stunde

AuBensitzflache
Tagungszentrum

40 Personen mit einem
gesamten
Schallleistungspegel
Lwa = 83,0 dB(A)
zuzlglich 2,3 dB Im-
pulshaltigkeit und
3 dB Informationshal-
tigkeit

Durchgehende Nutzung

AuBensitzflache
Inklusionshotel

40 Personen mit einem
gesamten
Schallleistungspegel
Lwa = 83,0 dB(A)
zuzuglich 2,3 dB Im-
pulshaltigkeit und
3 dB Informationshal-
tigkeit

Durchgehende Nutzung

Anbau Inklusions-
hotel mit
geschlossenen
Fenstern

20 Personen mit einem
gesamten
Schallleistungspegel
Lwa = 60,0 dB(A)
zuzlglich 5 dB Impuls-
haltigkeit und 3 dB
Informationshaltigkeit

Durchgehende
Nutzung

*; 6 Uhr bis 7 Uhr und 20 Uhr bis 22 Uhr (3 Stunden)
*k: 7 Uhr bis 20 Uhr (3 Stunden)

6.4 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerausche

GemaB Nummer 7.3 "Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm ist bei Ge-

rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen

im Frequenzbereich unter

90 Hz
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(tieffrequente Gerdusche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen aus-
gehen kénnen. Hier heift es:

"Flir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich
unter 90 Hz besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von
ihnen schddliche Umwelteinwirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den
oOrtlichen Verhdltnissen zu beurteilen. Schédliche Umwelteinwirkungen
kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmbaren tief-
frequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei geschlossenen
Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Leeq — Laeq den Wert 20 dB (iberschreitet."

Unter Nummer A.1.5 "Hinweise zur Berlicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heiBt es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche ent-
hdlt DIN 45680, Ausgabe Mdrz 1997, und das zugehorige Beiblatt 1. Da-
nach sind schddliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die
(n Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht (iberschritten werden."

Bei den betrachteten Gewerbeldrmquellen (Gastronomie, Anlieferungen, Parkplatz) ist da-
von auszugehen, dass keine tieffrequenten Gerdusche vorliegen. Teile der mdglichen
Schallemissionen (Motorgerausche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charak-
teristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der du-
Berst geringen Anzahl an Lkw-Fahrten ist jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkun-
gen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fiir die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681
bestimmt werden. Fiir informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag
von Kr = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerduschcharakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerdusche) ist
nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerduschimmissionen im Sinne der
TA Larm auszugehen. StoB- oder Schlagvorgéange durch Verladevorgange sind impulshal-
tig, jedoch nicht tonhaltig. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Ruckfahrtwarnsignals ist
auf Grundlage vorhandener Messergebnisse mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Kr = 3 dB
innerhalb des Emissionsansatzes flr die Rangiertatigkeiten der Lkw beriicksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen beriicksichtigt.

Fur die SprachduBerungen auf den AuBenflachen der Tagungsstatte und des Inklusionsho-
tels wird ein Zuschlag fir die Informationshaltigkeit von 3 dB vergeben.
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Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird geméaB der TA Larm ebenfalls die Einhal-
tung der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerauschspitzen unter-
sucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maxima-
len Schallleistungspegeln berlcksichtigt:

» EntlGftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
+ Verladevorginge Lwamax = 112 dB(A);
» Zuschlagen einer Tir bei einem Kleintransporter Lwamax = 100 dB(A);
»  Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 96 dB(A);
+  Pkw-Fahrweg, ebenerdig Lwamax = 88 dB(A);
+  Lautes Schreien Lwamax = 108 dB(A);

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Si-
mulationsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch un-
glinstigste (d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fur das Auftreten des
Maximalpegels der jeweiligen Quelle automatisch beriicksichtigt. Die sich aus den Berech-
nungen ergebenden vorliegenden Maximalpegel fiir alle Geschosse sind in der Anlage 10
fur die Bestandssituation und in der Anlage 12 fiir die Planung aufgefihrt.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Gewerbeldrm

Die Immissionsberechnungen erfolgen gemaB der in Kapitel 4.3 beschriebenen Vorge-
hensweise fir reprasentative Immissionsorte im Bereich der ndchstgelegenen schiitzens-
werten Nutzungen im Umfeld. Bei den Berechnungen wurden vorhandene Gebaude sowie
die geplante Bebauung als reflektierende und abschirmende Kérper beriicksichtigt. Die
Gewerbeldarmberechnungen werden auf Grundlage der in Kapitel 6.2 und Kapitel 6.3 be-
schriebenen Emissions- und Nutzungsansatzen fir Werk-/Samstage durchgefihrt.

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Bestand

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung durch die bestehenden Parkpldtze mit Zufahrt
im Siiden des Plangebiets sind in Anlage 9 tabellarisch dargestellt. Die Position und Num-
mer der maBgeblichen Immissionsorte ist dem Lageplan in Anlage 8.1 zu entnehmen.

Daraus geht hervor, dass an den schutzwiirdigen Wohnnutzungen sudlich des Plangebiets
bereits im Bestand Beurteilungspegel aus Gewerbelarm durch die Nutzung der Stellplatze
von bis zu 45 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 43 dB(A) im Nachtzeitraum zu erwar-
ten sind. Der Immissionsrichtwert der TA Larm von 55 dB(A) in allgemeinen Wohngebieten
wird daher im Bestand zum Tageszeitraum deutlich eingehalten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich an der benachbarten Wohnbebauung bereits durch die
Nutzung im Bestand mit 4 Pkw-Fahrten Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der

VL 10688-1-BER-003
30.07.2026




PEUIZ

TA Larm von 40 dB(A) in allgemeinen Wohngebieten um bis zu 3 dB. Mal3geblich hierfir
sind an den Immissionsorten GO3 und G06 die Fahrwege auf der Zufahrt unmittelbar an
den schutzwirdigen Nutzungen.

GemaB den Vorgaben der TA Larm sind ebenfalls die Spitzenpegel von 85 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts allgemeinen Wohngebieten durch kurzzeitig auftretende Gerduschspitzen
einzuhalten. Die Beurteilungspegel durch Gerduschspitzen sind ebenfalls in Anlage 9 fir
die betrachteten Immissionsorte mit aufgefiihrt. Daraus geht hervor, dass das Spitzenpe-
gelkriterium der TA Larm an den Immissionsorten stdlich des Plangebiets im Nachtzeit-
raum um bis zu 7 dB Uberschritten wird. MaBgeblich hierflr ist an den Immissionsorten
GO03 bis G06 der Fahrweg auf der Zufahrt und an den Immissionsorten GO7 bis GO8 die
Parkvorgange mit SchlieBen des Kofferraums oder Tiirenschlagen auf den Stellplatzen.

In der Umgebung des Plangebiets sind das Tagungszentrum mit den zugehdrigen Stell-
platz- und Zufahrtsbereichen sowie die angrenzende Wohnbebauung historisch nebenei-
nander gewachsen. Damit grenzen bereits im Bestand gerduschrelevante Nutzungen und
zum Wohnen dienende Bereiche unmittelbar aneinander. Diese Situation ist im Sinne von
Nr. 6.7 der TA Larm als Gemengelage zu bewerten. Bei einer solchen Konstellation ist unter
Berlicksichtigung der gegenseitigen Pflicht zur Riicksichtnahme zu beachten, dass die Ge-
werbeldarmimmissionen an den nachstgelegenen Wohnnutzungen die Immissionsricht-
werte fur allgemeine Wohngebiete bereits im Bestand Uberschreiten kénnten. Fiir die ge-
werblichen Nutzungen ergibt sich hieraus gleichzeitig die Verpflichtung, die Gerdusche-
missionen im technisch und betrieblich mdglichen Umfang zu begrenzen; eine Verschar-
fung der bestehenden Immissionssituation an den benachbarten Wohnnutzungen ist da-
bei zu vermeiden.

Fur solche Gemengelagen sieht die TA Larm unter der Ziffer 6.7 die Mdglichkeit vor, fur
die Wohnnutzungen den gebietsabhangigen Immissionsrichtwert auf einen geeigneten
Zwischenwert der fiir die aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte zu
erhdhen, soweit dies nach der gegenseitigen Pflicht zur Riicksichtnahme erforderlich ist.
Der Zwischenwert soll dabei die Werte fiir ein Kern-, Dorf- oder Mischgebiet nicht iber-
schreiten, fir welche ein Immissionsrichtwert von 45 dB(A) im Nachtzeitraum gilt.

Dies entspricht den Ergebnissen der oben dargestellten Berechnungen, wonach sich im
Nachtzeitraum Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der TA Ldrm um bis zu 3 dB
ergeben. Gemal der dargestellten Gerduschsituation im Bestand stellt ein Zwischenwert
von 43 dB(A) im Nachtzeitraum einen geeigneten Zwischenwert dar, durch welchen der
heute vorliegenden faktischen Gemengelage Rechnung getragen wird. Dieser Zwischen-
wert liegt 2 dB unterhalb der in der TA Larm also obere Schwelle fiir einen solchen Zwi-
schenwert genannten Immissionsrichtwertes fiir Mischgebiete.

Die Festlegung dieses Zwischenwertes tragt sowohl dem berechtigten Schutzanspruch der
bestehenden Wohnnutzungen als auch den historisch gewachsenen Nutzungsanspriichen
des Tagungszentrums Rechnung. Gleichzeitig wird sichergestellt, dass kiinftige Entwick-
lungen nicht zu einer Erhohung der bereits bestehenden Gerduschbelastung fiihren und
die aus der Gemengelage resultierende Pflicht zur gegenseitigen Riicksichtnahme gewahrt
bleibt.

Unter Verwendung des Zwischenwertes von 43 dB(A) im Nachtzeitraum wird somit sicher-
gestellt, dass auch unter Berticksichtigung der Planung keine relevante Erhéhung der Ge-
rauschimmissionen gegeniber der Bestandssituation zu erwarten ist.
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Besondere Bedeutung kommt dabei den kurzzeitigen Gerauschspitzen im Nachtzeitraum
zu. GemaB TA Larm dirfen Einzelgerdusche die maBgeblichen Immissionsrichtwerte nachts
um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten. Ausgehend von dem fiir die Gemengelage ange-
setzten Zwischenwert von 43 dB(A) ergibt sich somit ein zuldssiger Spitzenpegel von
63 dB(A). Bereits im Bestand werden an den nachstgelegenen Wohnnutzungen jedoch ho-
here Spitzenpegel erreicht, sodass selbst der fiir Mischgebiete geltende Spitzenpegelricht-
wert von 65 dB(A) teilweise um bis zu 2 dB Uberschritten wird. Vor diesem Hintergrund
sollten insbesondere die nachtlichen Gerduschspitzen im Rahmen der Planung soweit
technisch und betrieblich moglich reduziert werden, um eine Verbesserung der bestehen-
den Immissionssituation zu erreichen.

Ergebnisse der Immissionsberechnung in der Planung

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung unter Beriicksichtigung der gemaB dem stad-
tebaulichen Konzept auf dem Plangebiet vorgesehenen Nutzungen sind in Anlage 12 ta-
bellarisch dargestellt. Die Lage und Nummerierung der maBgeblichen Immissionsorte kdn-
nen dem Lageplan in Anlage 11.1 entnommen werden.

Da bereits im Bestand die Vorgaben der TA Ldrm an den benachbarten Immissionsorten
im Nachtzeitraum Uberschritten werden und die geplanten Nutzungen zusétzliche nécht-
liche Fahrbewegungen auf den Stellplatzen verursachen, werden MaBnahmen zur Redu-
zierung der Gewerbelarmimmissionen vorgesehen. Zum einen wird durch organisatorische
Regelungen sichergestellt, dass nachts ausschlieBlich die in Anlage 11.1 gekennzeichneten
Pkw-Stellplatze westlich des Inklusionshotels genutzt werden. Hierdurch vergréBert sich
der Abstand der relevanten Parkvorgange zu den siidwestlich gelegenen Immissionsorten
deutlich. Gleichzeitig werden die dort auftretenden Spitzenpegel, insbesondere an den Im-
missionsorten GO6 bis GO8, spurbar reduziert.

Zum anderen wird entlang der stdlichen Zufahrt eine 2 m hohe Ladrmschutzwand beriick-
sichtigt. Der Verlauf dieser Larmschutzwand ist in Anlage 11.1 dargestellt.

Unter Berlicksichtigung der vorgenannten MaBnahmen ergeben sich an den siidlich des
Plangebiets gelegenen Immissionsorten GO1 bis GO8 Beurteilungspegel von bis zu
55 dB(A) tags und 43 dB(A) nachts. Der Immissionsrichtwert der TA Larm von 55 dB(A) fur
allgemeine Wohngebiete wird tagsuber an allen betrachteten Immissionsorten eingehal-
ten. Auch das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird im Tageszeitraum erfullt.

Im Nachtzeitraum wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) an den Immissionsorten GO3
und GO6 — wie bereits im Bestand —um bis zu 3 dB tberschritten. Der aus der Gemengelage
der Bestandssituation abgeleitete Zwischenwert von 43 dB(A) wird jedoch an samtlichen
betrachteten Immissionsorten eingehalten. An den Ubrigen Immissionsorten werden dar-
Uber hinaus auch die nachtlichen Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohngebiete ein-
gehalten.

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird im Bestand am Immissionsort GO3 unmittelbar
an der Zufahrt um 2 dB Uberschritten. Diese Situation bleibt unverandert bestehen. An den
Ubrigen Immissionsorten GO1 bis GO2 sowie G04 bis GO8 wird das Spitzenpegelkriterium
durch die Beschrankung der Nachtnutzung auf bestimmte Stellpldtze und die Errichtung
der Larmschutzwand eingehalten. Der aus der Gemengelage abgeleitete Spitzenpegel von
63 dB(A) wird nachts entlang der sidlichen Zufahrt an allen Immissionsorten eingehalten.
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Gegenliber dem Bestand kann somit eine deutliche Verringerung der kurzzeitigen Ge-
rauschspitzen und der hiermit verbundenen potenziellen Aufwachreaktionen erreicht wer-
den.

Voraussetzung fiur die dargestellten Ergebnisse ist die stdlich der Zufahrt an der Grenze
zum Bestandsgebiet vorgesehene Larmschutzwand mit einer Hohe von 2 m tber Gelande.
Diese ist daher in den textlichen Festsetzungen des Bebauungsplans verbindlich festzuset-
zen. Die Larmschutzwand muss gemal Ziffer 2.1 ,Luftschallddmmung” der ZTV-ING 8.1
eine Schallddmmung nach DIN EN 1793-6 von mindestens D5, = 28 dB aufweisen und
durchgéngig geschlossen ausgefiihrt werden.

An den nordlich des Plangebiets gelegenen Immissionsorten GO9 bis G13 ergeben sich aus
den Gewerbeldrmquellen (Anlieferverkehr und Nutzung der Stellpldtze im Nordosten) Be-
urteilungspegel von bis zu 49 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts. Damit werden die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A)
nachts an allen betrachteten Immissionsorten eingehalten.

Auch das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird im Tageszeitraum an samtlichen be-
trachteten Immissionsorten erfillt.

Im Nachtzeitraum treten maximale Gerduschspitzen auf, die das Spitzenpegelkriterium der
TA Larm um bis zu 5 dB Uberschreiten (vgl. Immissionsort G10). Diese werden durch die
Zufahrt zu den Stellpldtzen der optional vorgesehenen kiinftigen Einrichtung fiir Gemein-
bedarf beziehungsweise des betreuten Wohnens verursacht. Die nachtliche Nutzung der
Stellplatze steht somit in unmittelbarem Zusammenhang mit wohndhnlichen Nutzungen,
die nicht der Bewertung nach TA Larm unterliegen. Nach dem Beschluss des Verwaltungs-
gerichtshofs Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995 (Az. 3 S 3538/94) sind Maximalpegel bei
der Beurteilung von Immissionen aus Wohnanlagen nicht zu berticksichtigen. Begriindet
wird dies damit, dass bereits einzelne Pkw-Fahrten im Nachtzeitraum zu Uberschreitungen
der nach TA Larm zuldssigen Maximalpegel fiihren kdnnen und Wohnstellplatze anderen-
falls planungsrechtlich nur eingeschrankt realisierbar waren. Das Spitzenpegelkriterium der
TA Larm ist daher fur die Bewertung dieser Pkw-Fahrten auf der Zufahrt nicht heranzuzie-
hen.

Fur die Ubrigen Nutzungen des Tagungszentrums sowie einer méglichen Einrichtung fir
Gemeinbedarf wird das Spitzenpegelkriterium der TA Larm im Nachtzeitraum an den nérd-
lich gelegenen Immissionsorten eingehalten, da hierflr keine nachtlichen Nutzungen vor-
gesehen sind.

Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat
der Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

« Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
« Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)

+ Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)
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Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
MaB fiir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumwelta-
mtes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

— 2 2 — 2 2
Uges - Upr‘og + O; . O¢ = |OR + gp
mit

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als MaB fir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei
der Herstellung von Maschinen/Geraten

ORr = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestim-
mung der Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten
Beitragen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Be-
urteilungspegel bzw. Mittelwert L (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardab-
weichung der Verteilungsfunktion oges (Breite der Funktion). GemaB den Veroffentlichun-
gen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrdge zur Unsicherheit der Eingangsda-
ten haufig Werte von or = 0,5 dB und or = 1,2 dB an. Nach oben genannter Formel ergibt
sich damit eine Unsicherheit von o: = 1,3 dB fiir die modellunabhangigen EingabegréBen.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konser-
vativ bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5
geschatzte Abweichungen flr unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissi-
onspegel an. Dies ist allerdings kein MaB fir die Standardabweichung Gprog im Sinne von
0.g. Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissi-
onspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehorigen Standardabweichungen gemal
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 6.6: Standardabweichung des Prognosemodells

Abstand
mittlere Hohe
0-100 m 100 - 1.000 m
O_ 5 m cprog = 1,5 dB cprog = 1,5 dB
5 - 30 m cprog = 0,5 dB cprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:
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Oges = ‘ngg +o0?+05 = {15+ 1,32 = 2dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel |asst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachli-
teratur wird flr die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden
Immissionspegel befinden werden, typischerweise 90 % gewahlt. Die zuvor bestimmte
Standardabweichung wird dazu nachfolgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert
und auf den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

Lo = Lm +7,28 Uges = Lm + 2,56dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansatze Giberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend ein Worst-Case-Szenario dar.

Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der be-
rechnete Beurteilungspegel L, stets niedriger ist als die obere Vertrauensgrenze L, die Dif-
ferenz zwischen dem aus dem Modell resultierenden Pegel L, und dem tatsachlichen Pegel
also mehr als 2,56 dB betragt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich, da die
vorliegenden Berechnungen unter Berlicksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Maximal-
Mittelungspegels Larreq flr die Emissionsansatze) durchgefiihrt wurden (,worst-case”-An-
satz).

Bezogen auf den Gewerbeldrm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (IIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09,
Juris 119ff) bestatigt.
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SchallschutzmaBnahmen

Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaBnahmen maoglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallaus-
breitungsweg beziehen und passive MaBnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

Aktive LairmschutzmaBnahmen

Wie den Ergebnisdarstellungen in Anlage 4 und 5 entnommen werden kann, liegen im
Plangebiet hohe Verkehrslarmimmissionen, insbesondere durch den Schienenverkehr, vor,
die die Orientierungswerte der DIN 18005 um bis zu 9 dB tags und um bis zu 17 dB nachts
Uberschreiten.

Eine aktive SchallschutzmaBnahme zur Einhaltung der Orientierungswerte wiirde den Bau
einer Larmschutzwand entlang der Bahn an der westlichen Plangebietsgrenze bedeuten.
Ein effektiver aktiver Schallschutz fir alle geplanten Geschosse miisste aber in einer der zu
schiitzenden Bebauung dhnlichen Hohe von etwa 10 m bis 12 m errichtet werden. Eine
solche, vollstandige Abschottung des Plangebiets in Richtung Westen mit Schallschutz-
wanden erscheint sowohl aus stadtebaulichen als auch finanziellen Aspekten jedoch un-
verhaltnismaBig. Die benachbarte Bahntrasse liegt auBerdem in Dammlage, sodass die ers-
ten etwa 6 m einer Larmschutzwand hier lediglich zur Uberbriickung der Héhendifferenz
dienen wirden.

Schalltechnisch giinstiger waren LarmschutzmaBnahmen unmittelbar an der Bahntrasse,
da hier aufgrund der Ndhe zur Gerduschquelle und Dammlage eine Hohe von schatzungs-
weise 2 m bis 4 m ausreichend ware, um auch die oberen Geschosse zu schitzen. Auf diese
Flachen hat der gegenstandliche Bebauungsplan jedoch keinen Zugriff.

Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind
verschiedene passive SchallschutzmafBnahmen maoglich. Dies sind z.B.:

+ Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebau-
ung)

» Akustisch glinstige Orientierung der Rdume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)

* Einbau schallddmmender Fenster
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* Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

» Akustisch giinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Bal-
kone)

+ Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaBnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebdude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer
der entsprechenden Gebaude.

In den Féllen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so ge-
nannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schddlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kenn-
zeichnung von malgeblichen AuBenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemaB
DIN 4109 [7] an den Fassaden getroffen.

Erlduterungen zu maBgeblichen AuBenlirmpegeln gemiB DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmaBnahmen gema0 der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "maBgeblichen AuBenldarmpegel” heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maBgeblichen AuBenldrmpegel von den berechneten Beur-
teilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betrdgt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maBgebliche AuBenldarmpegel aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzliglich des Zuschlages von 3 dB.

Fur alle Rdume, die prinzipiell regelmaBig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AuBenbauteile auf den jeweils hoheren Wert des maBgeblichen Au-
Benlarmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren. Dies ist in der Regel
der maBgebliche AuBenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldarm etc.) in die Berechnung
des malgeblichen AuBenlarmpegels ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzuset-
zende Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbeldarm herangezo-
gen.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des maBgeblichen AuBenlarmpegels fiir den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen.

Ausgehend von den berechneten maf3geblichen AuBenldrmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuB3en-
bauteile wie folgt vor:
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Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuBBenbauteile

Gemal DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-MaB erf. R'\, ges der AuBBenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen in Ab-
hangigkeit des maBgeblichen AuBenldrmpegels L. und der unterschiedlichen Raumarten
Kraumart ZuU

erf.R'wges = La = Kraumart
Hierbei ist als Mindestanforderung:
+ erf. R\wges = 30 dB fiir Aufenthaltsraume, Ubernachtungs-/ Unterrichtsrdume 0.4.
« erf. R'wges = 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:

Tabelle 7.1: Korrekturwert AuBenldrm fiir unterschiedliche Raumarten
Aufenthaltsrdaume in
Bettenrdume in Wohnungen, o
. .. . Biirordume und
KenngréBe Krankenanstalten |Ubernachtungsrdume, Ahnliches
und Sanatorien Unterrichtsraume und
Ahnliches
KRaumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem maBgeblichen AuBenlarmpegel
von 66 dB(A) ein erf. R'wges = 36 dB und bei einem maBgeblichen AuBenldarmpegel von
70 dB(A) ein erf. R'w,ges = 40 dB jeweils fiir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MaB erf. R'w ges ist in Abhadngigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenflache eines Raumes S zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

Se
R!W.ges —2dB = E?:rf"l?r“‘-s"es + 10 lOg (0 8 TS )
g G

Mit:

Ss
KAL=1010g(08.S)
' G

Anforderungen an Winde / Fenster

Abhangig von den Flachenverhéltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-Male der sonstigen AuBenbauteile sowie der GroBe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem o.a. geforderten, gesamten bewerteten Bau-Schallddamm-Mal3
erf. R'wges im spéteren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schalldamm-MaR der
Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der
Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekon-
struktion Rechnung getragen wird.

VL 10688-1-BER-003
30.07.2026

Seite 42 von 48



PEUIZ

Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 6 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbeldarmberechnungen ergebenden
maBgeblichen AuBenldrmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die
Schalldédmmung der AuBenbauteile gemaB DIN 4109 dargestellt.

Die hochsten berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel betragen 76 dB(A) im Westen
des Plangebiets im Nahbereich der Bahntrasse, woraus sich tberschlagig ein gefordertes,
gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'wges bei einem Ubernachtungsraum ei-
nes Hotels von erf. R'w ges = 46 dB ergibt. Dies stellt eine hohe Anforderung dar.

Im Inneren des Plangebiets auf der Ostlichen Plangebietshalfte und im Nahbereich der
WiesenstraBe liegen durch den gréBeren Abstand zur Bahntrasse geringere Anforderun-
gen an die Schallddmmung der AuBenbauteile vor. Hier ergeben sich maBgebliche AuBen-
larmpegel nach DIN 4109 zwischen 67 dB(A) und 70 dB(A). Daraus resultiert iberschlagig
ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'w,ges bei einem Unter-
richtsraum oder Ahnlichem von erf. R'y,ges = 37 dB bis erf. Ry ges = 40 dB.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maBgebli-
chen AuBenlarmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als
Eingangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenldrm nach DIN 4109 [7]
dienen. In dem Schallschutznachweis gegen AuBBenlarm werden individuell fir die geplan-
ten Radume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der maBgeblichen
AuBenldrmpegel ermittelt. Die oben genannten Schallddmmmale sind lediglich Gberschla-
gig ermittelte Angaben zur Orientierung.

SchallschutzmaBnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fur die stark larmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzu-
sehen, bei der Fenster zu Aufenthaltsrdumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larm-
abgewandten Seite orientiert werden.

Im vorliegenden Fall ist daher bei der Grundrissgestaltung des Inklusionshotels zu emp-
fehlen, darauf zu achten, dass die Ubernachtungsréume zur von der Bahntrasse abgewand-
ten Fassade orientiert werden.

SchallschutzmaBnahmen: Liiftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmaBnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlosse-
nen Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fir Auf-
enthaltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurz-
zeitiges komplettes Offnen der Fenster und anschlieBendes VerschlieBen durchgefiihrt
werden. Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig
werden Fenster zum Liiften gedffnet.

Fur Schlafrdume nachts kann aber keine StoB- bzw. Querliiftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete

Seite 43 von 48



PEUIZ

SchallschutzmaBnahmen maoglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde.
Dies betrifft das gesamte Plangebiet (vgl. Anlage 5.2). Fiir die Ubernachtungsrdume des
geplanten Inklusionshotels sind daher SchallschutzmaBnahmen in Form von fensterunab-
hangigen Luftungssystemen vorzusehen.
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8 Zusammenfassung

Auf dem Areal westlich der WiesenstraBe in Herzogenrath sollen mit der 1. Anderung des
Bebauungsplanes Nr. I/34 ,Hundforter Benden” die planungsrechtlichen Grundlagen fir
die Sicherung des bestehenden Tagungs-, Ausbildungs- und Konferenzzentrums sowie fiir
die Erweiterung um ein Inklusionshotel und eine spéatere optionale Ergdnzung durch bau-
liche Anlagen fiir den Gemeinbedarf geschaffen werden. Hierzu ist die Festsetzung einer
Flache fir Gemeinbedarf vorgesehen. Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt iber die
bestehenden Zufahrten im Osten an die WiesenstraBe noérdlich und sidlich des Ausbil-
dungszentrums.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die von den umliegenden StraBen-
und Schienenverkehrswegen auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
mithilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch ermittelt und anhand der mafgeb-
lichen Beurteilungsgrundlagen bewertet. Darliber hinaus wurde untersucht, in welchem
Umfang das Planvorhaben die Verkehrslarmsituation im Umfeld beeinflusst.

Zusatzlich wurden die von dem Planvorhaben auf das Umfeld einwirkenden Gewerbelar-
mimmissionen auf Grundlage einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 ermittelt.
Die Beurteilung der Gewerbeldarmimmissionen erfolgt gemaB TA Larm.

Verkehrslarm — Plangebiet

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen treten mit Beurteilungspegeln von bis zu 69 dB(A)
tags und 67 dB(A) nachts an den Baugrenzen im Westen des Plangebiets im Nahbereich
der Schienentrasse auf. Dort werden die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 fur die hilfsweise bericksichtigten Mischgebiete um bis zu 9 dB tags und 17 dB
nachts Uberschritten. Die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung an-
gesehene Schwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wird tags eingehalten und
nachts um bis zu 7 dB Uberschritten.

Im Osten des Plangebiets fallen die Verkehrslarmimmissionen geringer aus. Die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 werden dort tags um maximal 2 dB und nachts um maximal
10 dB Uberschritten. Die Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung wird in diesem Bereich im
Nachtzeitraum eingehalten.

Der fur AuBenwohnbereiche anzustrebende Wert von 62 dB(A) im Tageszeitraum wird auf
der westlichen Halfte des Plangebiets Giberschritten. Sofern in diesem Bereich AuBenwohn-
bereiche, etwa an dem geplanten Inklusionshotel oder im Zusammenhang mit betreutem
Wohnen, errichtet werden, ist durch geeignete MaBnahmen sicherzustellen, dass Beurtei-
lungspegel von 62 dB(A) tags aus Verkehrslarm nicht Giberschritten werden.

Fir Schlafraume an Fassaden mit Beurteilungspegeln oberhalb von 45 dB(A) im Nachtzeit-
raum sind fensterunabhangige Liftungssysteme vorzusehen. Dies betrifft im Plangebiet
samtliche Fassaden (vgl. Anlagen 4 und 5).

MaBgebliche AuBenlarmpegel gemal DIN 4109

Die hochsten berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109 als Grundlage
fur den passiven Schallschutz betragen 76 dB(A) im Westen des Plangebiets im Nahbereich
der Bahntrasse. Hieraus ergibt sich (iberschldgig fiir einen Ubernachtungsraum eines Ho-
tels ein erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB von erf. R'w,ges = 46 dB.
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Im Inneren des Plangebiets, auf der dstlichen Plangebietshalfte sowie im Nahbereich der
WiesenstraBe ergeben sich aufgrund des groBeren Abstands zur Bahntrasse geringere An-
forderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile. Die maBgeblichen AuBenlarmpe-
gel liegen dort zwischen 67 dB(A) und 70 dB(A) (vgl. Anlage 6).

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten maBgeblichen AuBenlarmpegel
stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern dienen als Eingangsdaten fiir den
Schallschutznachweis gegen AuBBenlarm nach DIN 4109 [7].

Verkehrslarm — Auswirkungen auf das Umfeld

Aufgrund der sehr geringen zusétzlichen Verkehrserzeugung durch das Planvorhaben er-
geben sich bei dessen Umsetzung im Bereich der WiesenstraBe rechnerische Erh6hungen
der Verkehrslarmimmissionen um maximal 0,3 dB. Diese Pegelerhéhung liegt deutlich un-
terhalb der fiir das menschliche Gehér wahrnehmbaren Schwelle von etwa 1 dB bis 2 dB.

An der stark frequentierten Schiitz-von-Rode-Strafe liegen bereits im Bestand hohe Ver-
kehrslarmimmissionen mit Beurteilungspegeln oberhalb der verwaltungsrechtlich als
Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehenen Schwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts vor. Durch das Planvorhaben ergeben sich dort rechnerisch jedoch keine Pegeler-
héhungen.

Gewerbeldrm

Durch die Nutzung der sudlichen Stellplatzanlage ergeben sich bereits im Bestand an den
schutzwirdigen Wohnnutzungen siidlich des Plangebiets Beurteilungspegel aus Gewerbe-
larm von bis zu 45 dB(A) tags und 43 dB(A) nachts. Der Immissionsrichtwert der TA Larm
fur allgemeine Wohngebiete wird im Tageszeitraum deutlich eingehalten. Im Nachtzeit-
raum wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) hingegen um bis zu 3 dB Uberschritten.
Auch das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird bereits im Bestand nachts um bis zu 7 dB
Uberschritten.

Die ortliche Situation ist als historisch gewachsene Gemengelage im Sinne von Nr. 6.7 der
TA Larm zu bewerten, da das bestehende Tagungszentrum mit seinen stidlichen Stellplatz-
und Zufahrtsbereichen und die unmittelbar angrenzende Wohnbebauung bereits im Be-
stand rdumlich eng nebeneinander bestehen. Aus dieser Gemengelage folgen einerseits
der fortbestehende Schutzanspruch der Wohnnutzungen und andererseits die Pflicht zur
gegenseitigen Ricksichtnahme sowie die Notwendigkeit, die bestehende Vorbelastung
sachgerecht in die Beurteilung einzustellen. Vor diesem Hintergrund wird fir den Nacht-
zeitraum ein Zwischenwert von 43 dB(A) als geeigneter BeurteilungsmalBstab hergeleitet.
Dieser entspricht der im Bestand berechneten Gerduschsituation, bleibt unterhalb des Im-
missionsrichtwertes fir Mischgebiete von 45 dB(A) und bildet die gewachsene Konfliktlage
ab, ohne eine weitere Verschlechterung der Nachbarschaftssituation zuzulassen.

Die Planung reagiert auf diese bereits im Bestand bestehende Konfliktlage mit mindernden
MaBnahmen. Beriicksichtigt werden organisatorische Regelungen zur nachtlichen Nut-
zung der Stellplatze sowie eine 2 m hohe Larmschutzwand stdlich der Zufahrt. Unter Be-
ricksichtigung dieser MaBnahmen ergeben sich an den Immissionsorten sidlich des Plan-
gebiets Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A) tags und 43 dB(A) nachts. Der Tagesricht-
wert der TA Larm wird eingehalten. Im Nachtzeitraum wird der aus der Gemengelage ab-
geleitete Zwischenwert von 43 dB(A) an allen betrachteten Immissionsorten eingehalten;
eine relevante Erh6hung gegentiber der Bestandssituation ist damit nicht zu erwarten.
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Besondere Bedeutung kommt den kurzzeitigen Gerauschspitzen im Nachtzeitraum zu, da
diese bereits im Bestand die nach TA Larm zuldssigen Werte Uberschreiten. Auch unter
Ansatz des aus der Gemengelage abgeleiteten Zwischenwertes ergeben sich im Bestand
teilweise Uberschreitungen des hieraus resultierenden SpitzenpegelmaBstabes. Durch die
vorgesehenen MaBBnahmen werden die nachtlichen Spitzenpegel jedoch deutlich redu-
ziert. Im Planzustand verbleibt stidlich des Plangebiets lediglich an Immissionsort GO3 eine
Uberschreitung um 2 dB, die der Bestandssituation entspricht. An den Gbrigen siidlichen
Immissionsorten wird das Spitzenpegelkriterium eingehalten bzw. gegeniber dem Be-
stand eine deutliche Verbesserung erreicht.

Nordlich des Plangebiets werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir allgemeine
Wohngebiete mit Beurteilungspegeln von bis zu 49 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts einge-
halten. Etwaige nachtliche Spitzenpegeliiberschreitungen im Zusammenhang mit den
Stellplatzen der optionalen wohnéhnlichen Nutzung sind nicht nach dem Spitzenpegelkri-
terium der TA Larm zu bewerten. Durch die Ubrigen Nutzungen sind im Nachtzeitraum
keine Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums zu erwarten.

Peutz Consult GmbH

25.08.2026
ppa. Dipl.-Phys. Axel Hiibel i. V. Dr. rér. nat. Lukas Niemietz
(Messstellenleitung) (Projektleitung)
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Anlage 1 Seite 1: Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten
mit Kennzeichnung des Plangebiets PEUTZ
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Anlage 1 Seite 2: Darstellung des Bebauungsplanentwurfs:

Vorentwurf Stand 22.05.2026 PEUTZ

Stadt Herzogenrath
Bebauungsplan 1/34 1. Anderung "Hundforter Benden"

Planzeichnung masstab 1: 500

745 745 | 747 748 | 749
Nummerierte Koordinatenpunkte & =5
im ETRSE9 / UTM Zone 32N / 987 737
Koordinatensys tem & |
Rechtswart Hochwert f / P y § e D
29544137 5638765.32 / o
295436.85 5638816.43 / M -
205479.04 5638791.59
20548007 5638740.23 828
330
329
328
327
326 I
r 325 &l

MafRstab 1:1.250

0 510 20 30 40
I T

VL 10688-1 « 30.07.2026 + Anlage 1 Seite 2




Anlage 1 Seite 3: Darstellung des Stadtebaulichen Entwurfs (STE);
Vorabzug Stand 23.04.2026
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Anlage 2.1 Seite 1: Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells zur
Berechnung der Verkehrslarmimmissionen mit Kennzeichnung der
bertcksichtigten Verkehrswege
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Anlage 2.1 Seite 2: Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells zur
Berechnung der Verkehrslarmimmissionen mit Kennzeichnung Position und Nummer PEUTZ
der bertiicksichtigten Immissionsorte im Plangebiet und Umfeld sowie der StraBenabschnitte
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Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 - Legende PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV --- Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stlindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht
P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
5 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht
Dsp prw dB StraBendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp, Lkw dB StraBendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly’ dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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CONSULT

Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L' gemaR RLS-19 fiir den Nullfall PEUIZ

StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
Wiesenstralle S1 1.512 92 5 1,9 0,0 0,1 0,0 30 30 0,0 0,0 69,7 56,7

Schiitz von Rode

s2 15.360 904 112 26 27 | 09 16 s0 50 | 00| 00 | 8,5 746
StraRe West

Schiitz von Rode |4 15.968 937 122 29 25|08 15 50 50 | 00| 00 | 86 749
StraRe Ost

Albert Steiner 1o, 3.168 188 20 29 22| 08 00 30 30 | 00| 00| 733 631

Stralle
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CONSULT

Anlage 2.3: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 fiir den Planfall PEUIZ

StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
Wiesenstralle S1 1.696 103 6 1,8 0,0 0,1 0,0 30 30 0,0 0,0 70,2 57,5

Schiitz von Rode

s2 15.456 910 112 26 27 | 08 16 s0 50 | 00| 00 | 8,5 746
StraRe West

Schiitz von Rode |4 16.048 942 122 28 25|08 15 50 50 | 00| 00 | 86 749
StraRe Ost

Albert Steiner 1o, 3.168 188 20 29 22| 08 00 30 30 | 00| 00| 733 631

Stralle

VL 10688-1 - 30.07.2026 - Anlage 2.3 - Seite 1




Anlage 3: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEler
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0m|4m|5m
1| GZ-E 8,0 5,0 100 734 80,4 (64,5(39,9|81,4|65,5|40,9
2 | RV-ET 41,0 6,0 140 135 78,7159,6|57,3|73,4|54,3|52,0
3 | RV-E 41,0 6,0 140 19 72,8/65,5/54,3/67,5/60,1/49,0
- | Gesamt 90,0 17,0 - - | - 183,1168,6]59,1/822|66,8|54,0
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - f B B
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+292
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m|5m
1| GZ-E 8,0 5,0 100 734 83,4(64,5(39,9|84,4|65,5|40,9
2 | RV-ET 41,0 6,0 140 135 81,7(59,6 |57,3|76,3|54,3|52,0
3 | RV-E 41,0 6,0 140 19 75,7165,5/54,3/70,4/60,1/49,0
- | Gesamt 90,0 17,0 - -| - 186,0/68.6]59,1]85,1/66,8|54,0
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+292 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+353
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0m|[4m|5m
1| GZ-E 8,0 5,0 100 734 80,4 (64,5(39,9|81,4|65,5|40,9
2 | RV-ET 41,0 6,0 140 135 78,7159,6|57,3|73,4|54,3|52,0
3 | RV-E 41,0 6,0 140 19 72,8165,5/54,3/67,5/60,1/49,0
- | Gesamt 90,0 17,0 - - | - [83,1168,6159,1/822|66,8|54,0
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+353 | Standardfahrbahn - - f B B
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 0+562
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m Om | 4m|5m
1| GZ-E 8,0 5,0 100 734 83,4(64,5(39,9|84,4|65,5|40,9
2 | RV-ET 41,0 6,0 140 135 81,7(59,6 |57,3|76,3|54,3|52,0
3 | RV-E 41,0 6,0 140 19 | - |75,7]65,5|54,3|70,4(60,1]49,0
- | Gesamt 90,0 17.0 - - | - 186,0/68.6]59,1]85,1166,8|54,0
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+562 | Standardfahrbahn - - 3,0 -
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+608
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|/4m | 5m Om | 4m|5m
1| GZ-E 8,0 5,0 100 734 80,4 |64,5(39,9|81,4|65,5|40,9
2 | RV-ET 41,0 6,0 140 135 78,7|59,6|57,3|73,4|54,3|52,0
3 | RV-E 41,0 6,0 140 19 | - |72,8]65,5|54,3|67,5(60,1]49,0
- | Gesamt 90,0 17,0 - - | - [83,1168,6]59,1/822|66,8|54,0
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerauscl gerausch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+608 | Standardfahrbahn - - N
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Anlage 3: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEler
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0m|4m|5m
1| GZ-E 8,0 5,0 100 734 80,4 (64,5(39,9|81,4|65,5|40,9
2 | RV-ET 42,0 7,0 100 135 76,7|56,7|50,1|71,9/51,9/45,3
3 | RV-E 42,0 7,0 140 19 72,9165,6/54,4/68,2|60,8|49,6
- | Gesamt 92,0 19,0 - - | - 18241684/559/820(66,9|51,4
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - f B B
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+292
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0m|4m|5m
1| GZ-E 8,0 5,0 100 734 83,4(64,5(39,9|84,4|65,5|40,9
2 | RV-ET 42,0 7,0 100 135 79,6 56,7 |50,1|74,8/51,9|45,3
3 | RV-E 42,0 7,0 140 19 75,8/65,6/54,4/71,0/60,8/49,6
- | Gesamt 92,0 19,0 - -| - [854/68,4/559/85,0/669[514
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+292 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+352
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0m|[4m|5m
1| GZ-E 8,0 5,0 100 734 80,4 (64,5(39,9|81,4|65,5|40,9
2 | RV-ET 42,0 7,0 100 135 76,7|56,7|50,1|71,9/51,9/453
3 | RV-E 42,0 7,0 140 19 72,9165,6/54,4/68,2|60,8|49,6
- | Gesamt 92,0 19,0 - - | - [824168,41559/820(669|51,4
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+352 | Standardfahrbahn - - f B B
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 0+563
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m Om | 4m|5m
1| GZ-E 8,0 5,0 100 734 83,4(64,5(39,9|84,4|65,5|40,9
2 | RV-ET 42,0 7,0 100 135 79,6 56,7 |50,1|74,8/51,9|45,3
3 | RV-E 42,0 7,0 140 19 75,8/65,6/54,4/71,0/60,8/49,6
- | Gesamt 92.0 19,0 - - | - [854/68,4/559/850/669(514
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+563 | Standardfahrbahn - - 3,0 -
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+607
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|/4m | 5m Om | 4m|5m
1| GZ-E 8,0 5,0 100 734 80,4 |64,5(39,9|81,4|65,5|40,9
2 | RV-ET 42,0 7,0 100 135 76,7|56,7|50,1|71,9/51,9/45,3
3 | RV-E 42,0 7,0 140 19 72,9165,6/54,4/68,2|60,8|49,6
- | Gesamt 92,0 19,0 - - | - [824168,41559/820(669|51,4
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerauscl gerausch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+607 | Standardfahrbahn - - N
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Anlage 3: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEler
2543 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m|5m
4 | RE-VT 32,0 4,0 70 67 73,0521 - |67,0/46,0
- | Gesamt 32,0 4,0 - - | - 7301521 - 167,0/46,0] -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - f B B
2543 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+293
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m|5m
4 | RE-VT 32,0 4,0 70 67 75,8 52,1 69,8 46,0
- | Gesamt 32,0 4,0 - -| - |7581521] - [69,8]/46,0
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+293 | Standardfahrbahn - - 3,0 -
2543 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+353
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m|5m
4 | RE-VT 32,0 4,0 70 67 73,0 52,1 67,0 (46,0
- | Gesamt 32,0 4,0 - - | - 7301521 - [67,0/46,0
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+353 | Standardfahrbahn - - f B B
2543 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 0+563
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | Om | 4m|5m
4 | RE-VT 32,0 4,0 70 67 758|521 - 169,8/46,0
- | Gesamt 32,0 4,0 - - | - |758/521] - 1698|460 -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+563 | Standardfahrbahn - - - - 3,0 -
2543 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+608
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | Om | 4m|5m
4 | RE-VT 32,0 4,0 70 67 73,0 52,1 67,0 (46,0
- | Gesamt 32,0 4,0 - - | - 7301521 - [67,0/46,0
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+608 [ Standardfahrbahn - - - -
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Anlage 4 Seite 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet in Form einer

Isophonenkarte; Beurteilungspegel bei freier Schallausbreitung; Berechnunghéhe von 2 m Gber EUTZ
Gelandeh6he; Summe aus StraBen- und Schienenverkehrslarm Tageszeitraum links, Nachtzeitraum rechts

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50<| <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80

80 <

Legende
Baugrenzen
- Hauptgebaude

Schiene
Bestand

=== StraBe

Emissionslinie
StraBe

@ Knotenpunkt
I ™ Plangebi
- [ Plange iet

Mafstab 1:1.500

0510 20 30 40
I N

VL 10688-1 « 30.07.2026 * Anlage 4 Seite 1



Anlage 4 Seite 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet in Form einer

Isophonenkarte; Beurteilungspegel bei freier Schallausbreitung; Berechnunghéhe von 10 m tber EUTZ
Gelandehbhe; Summe aus StraBen- und Schienenverkehrslarm Tageszeitraum links, Nachtzeitraum rechts

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50<| <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende
Baugrenzen
- Hauptgebaude

.’o—o—o—o—orl

°/ ! 600 i y e, Schiene
4 l : Bestand
I’ ro—o—o—o—o l 1 ==Els= StralBe
\o - Emissionslinie
StraBe

@ Knotenpunkt
I ™ Plangebi
- [ Plange iet

Mafstab 1:1.500

0510 20 30 40
I N
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Anlage 5.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und EUTZ
maf3gebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109 P
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Vo1 S EG MI 60 50 49 40 62 61 62,2 61,0 2,2 11,0 60 45 65 70
1.0G Mi 60 50 50 41 63 63 63,2 63,0 3,2 13,0 60 45 66 72
2.0G Mi 60 50 47 38 63 62 63,1 62,0 3,1 12,0 60 45 66 71
3.0G MI 60 50 41 31 63 63 63,0 63,0 3,0 13,0 60 45 66 72
Vo2 W EG MI 60 50 50 41 65 64 65,1 64,0 5,1 14,0 60 45 67 73
1.0G Mi 60 50 53 44 67 66 67,2 66,0 7,2 16,0 60 45 68 75
2.0G Mi 60 50 53 44 67 66 67,2 66,0 7,2 16,0 60 45 68 75
3.0G MI 60 50 54 45 67 66 67,2 66,0 7,2 16,0 60 45 68 75
Vo3 N EG MI 60 50 54 45 61 60 61,8 60,1 1,8 10,1 60 45 66 69
1.0G MI 60 50 55 46 63 62 63,6 62,1 3,6 12,1 60 45 66 71
2.0G Mi 60 50 56 47 63 62 63,8 62,1 3,8 12,1 60 45 67 71
3.0G Ml 60 50 56 47 63 62 63,8 62,1 3,8 12,1 60 45 67 71
Vo4 O EG MI 60 50 51 42 45 44 52,0 46,1 - - 60 45 64 61
1.0G MI 60 50 51 42 45 44 52,0 46,1 - - 60 45 64 61
2.0G Mi 60 50 51 42 43 42 51,6 45,0 - - 60 45 64 61
3.0G MI 60 50 51 42 39 38 51,3 43,5 - - 60 45 64 60
V05 S EG Mi 60 50 45 36 60 59 60,1 59,0 0,1 9,0 60 45 65 68
1.0G MI 60 50 46 37 62 61 62,1 61,0 2,1 11,0 60 45 65 70
2.0G MI 60 50 47 38 64 63 64,1 63,0 4,1 13,0 60 45 66 72
V06 W EG Mi 60 50 50 41 64 63 64,2 63,0 4,2 13,0 60 45 66 72
1.0G Mi 60 50 54 45 67 66 67,2 66,0 7,2 16,0 60 45 68 75
2.0G MI 60 50 56 47 68 67 68,3 67,0 8,3 17,0 60 45 69 76
Vo7 N 2.0G MI 60 50 58 49 51 50 58,8 52,5 - 2,5 60 45 66 65
V08 O EG Mi 60 50 54 45 47 46 54,8 48,5 - - 60 45 64 62
1.0G Mi 60 50 55 46 47 46 55,6 49,0 - - 60 45 65 63
2.0G MI 60 50 55 46 46 45 55,5 48,5 - - 60 45 65 63
V09 W EG MI 60 50 52 44 61 60 61,5 60,1 1,5 10,1 60 45 65 69
V10 N EG MI 60 50 55 46 57 56 59,1 56,4 - 6,4 60 45 65 66
V11 O EG MI 60 50 50 40 47 46 51,8 47,0 - - 60 45 64 61
Vi2 S EG MI 60 50 47 38 57 56 57,4 56,1 - 6,1 60 45 64 66
V13 S EG MI 60 50 48 39 53 52 54,2 52,2 - 2,2 60 45 64 63
Vi4 NW EG MI 60 50 51 42 61 60 61,4 60,1 1,4 10,1 60 45 65 69
V15 N EG MI 60 50 53 44 58 57 59,2 57,2 - 7,2 60 45 65 67
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Anlage 5.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und
mafgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
V16 W EG MI 60 50 51 42 58 57 58,8 57,1 - 71 60 45 65 67
1.0G Mi 60 50 52 43 59 58 59,8 58,1 - 8,1 60 45 65 67
2.0G Mi 60 50 53 44 60 59 60,8 59,1 0,8 9,1 60 45 65 68
V17 N EG MI 60 50 54 45 54 54 57,0 54,5 - 4,5 60 45 65 65
1.0G MI 60 50 55 46 55 54 58,0 54,6 - 4,6 60 45 65 65
2.0G MI 60 50 56 47 54 54 58,1 54,8 - 4,8 60 45 65 66
V18 O EG Mi 60 50 58 46 49 48 58,5 50,1 - 0,1 60 45 66 63
1.0G MI 60 50 58 46 50 49 58,6 50,8 - 0,8 60 45 66 63
2.0G MI 60 50 58 47 50 49 58,6 51,1 - 1,1 60 45 66 64
V19 O EG MI 60 50 59 47 46 45 59,2 49,1 - - 60 45 66 63
1.0G Mi 60 50 59 47 46 46 59,2 49,5 - - 60 45 66 63
2.0G MI 60 50 58 46 39 38 58,1 46,6 - - 60 45 66 62
V20 S EG MI 60 50 55 43 49 48 56,0 49,2 - - 60 45 65 62
1.0G MI 60 50 55 43 50 49 56,2 50,0 - - 60 45 65 62
2.0G MI 60 50 54 42 50 50 55,5 50,6 - 0,6 60 45 65 62
va1 W EG Mi 60 50 50 42 57 56 57,8 56,2 - 6,2 60 45 64 66
1.0G Mi 60 50 51 42 57 56 58,0 56,2 - 6,2 60 45 65 66
2.0G MI 60 50 52 43 58 57 59,0 57,2 - 7,2 60 45 65 67
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Anlage 5.2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet;
Beurteilungspegel nach DIN 18005 an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung;
Tageszeitraum links, Nachtzeitraum rechts; maBgebliches Stockwerk

pEULZ

Beurteilungspegel
in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65</ |<=70
70 < <=75
75 < <=80
80<f |

Legende
Baugrenzen $
|:| Hauptgebaude

Schiene
Bestand

E=ils= StraBe

Emissionslinie
StraBe

@ Knotenpunkt
I ™ Plangebi
— | Plangebiet

MaRstab 1:1.500

0510 20 30 40
I N
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Anlage 6 Seite 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet in Form einer
Isophonenkarte; maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 aus StraBen- und Schienenverkehrslarm
sowie IRW TA Larm bei freier Schallausbreitung; Maximum aus den Berechnungshéhen 2 m und 10 m
Uber Gelandehdhe sowie aus Tages- und Nachtzeitraum

pPEUZ

mj 1 AuBenlarmpegel
m nach DIN 4109

el

i

in dB(A)
<= 55
<= 60
<= 65

. -

Legende
Baugrenzen $
|:| Hauptgebaude

Schiene
Bestand

E=ils= StraBe

Emissionslinie
StraBe

@ Knotenpunkt
-_—

]
-

S | Plangebiet

MaRstab 1:1.500

0510 20 30 40
I N
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Anlage 6 Seite 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet; Darstellung der maB3geblichen

AuBenlarmpegel geman DIN 4109 aus StraBen- und Schienenverkehrsldarm sowie IRW TA Larm an EUTZ
den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung;

Maximum aus Tages- und Nachtzeitraum; maBgebliches Stockwerk

AuBenlarmpegel
nach DIN 4109
in dB(A)

<= 55

<= 60
<= 65

B - o

Legende
Baugrenzen $
|:| Hauptgebaude

Schiene
Bestand

E=ils= StraBe

Emissionslinie
StraBe

@ Knotenpunkt
I ™ Plangebi
— | Plangebiet

MaRstab 1:1.500

0510 20 30 40
I N
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Anlage 7: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung fir das Umfeld
in Anlehnung an die 16. BImSchV PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert IGW
IP Name Fassaden- | Geschoss IGW Prognose-Nullfall Prognose-Planfall Prognose-Planfall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB
uo1 WiesenstraBBe 18 w EG w 59 49 58 47 59 47 0,4 0,1 - -
W 1.0G W 59 49 59 48 59 47 0,3 -0,2 - -
W 2.0G W 59 49 59 50 59 48 0,0 -1,5 - -
U02 | WiesenstraBe 12 W EG W 59 49 59 51 59 48 0,0 -3,0 - -
W 1.0G W 59 49 60 53 59 48 -0,2 -4,2 - -
W 2.0G W 59 49 60 55 60 50 -0,7 -4,8 0,1 0,3
U03 | WiesenstraBe 9 O EG W 59 49 62 52 62 52 0,3 0,0 2,6 2,1
O 1.0G W 59 49 62 52 62 52 0,3 0,0 2,4 2,3
O 2.0G W 59 49 61 51 62 51 0,3 0,3 2,2 1,8
uo4 Schitz-von-Rode-StraBe 11 N EG W 59 49 76 67 76 67 0,0 0,0 16,1 17,4
N 1.0G W 59 49 75 66 75 66 0,0 0,0 15,5 16,8
N 2.0G W 59 49 74 65 74 65 0,0 0,0 14,6 16,0
Uo5 | WiesenstraBe 3 N EG W 59 49 72 64 72 64 0,0 0,0 12,7 14,3
N 1.0G W 59 49 72 64 72 64 0,0 0,0 12,9 14,7
N 2.0G W 59 49 72 64 72 64 0,0 0,0 12,7 14,6
N 3.0G W 59 49 72 64 72 64 0,0 0,0 12,4 14,7
U06 | Schitz-von-Rode-StraBe 10 S EG M 64 54 75 66 75 66 0,0 0,0 10,3 11,6
S 1.0G M 64 54 74 66 74 66 0,0 0,0 9,8 11,1
S 2.0G M 64 54 73 65 73 65 0,0 -0,1 8,9 10,2
S 3.0G M 64 54 73 64 73 64 0,0 0,0 8,1 9,5
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Anlage 8.1: Lageplan des digitalen Simulationsmodells zur Berechnung der
Gewerbelarmimmissionen durch die Nutzung der Pkw-Stellplatze in der Situation
im Bestand; inklusive Position und Nummer der bertcksichtigten Gerauschquellen

pPEUZ

Zeichenerklarung
Hauptgebdude

Fahrweg Pkw

D Pkw-Stellplatze
‘ Immissionsor t mit Nr.

¥

iy

LL ;

roe

——

SIN

TISUDS
L %

1
1l

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz - Zero - Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0

B | [
| |
MafRstab 1:1.000
0 5 10 20 30 40
m
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der Gewerbelarmimmissionen durch die bestehenden Parkplatze;

Anlage 8.2: Emissionsdaten der bericksichtigten Gerduschquellen zur Berechnung EU-I-Z‘
Nutzung an Werk-/Samstagen P

Obj.- [IName Gruppe Quell- X Y z Lw | oder S L'w | KI [ KT [LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz 8kHz
Nr. typ
1 [Pkw Fahrweg 42 Stellplatze Nachts Parken Linie 295406 5638739 | 109,5 | 71,1 32227 |460] 0| O 88 56,0 60,0 62,0 64,0 66,0 64,0 59,0 51,0
2 |8 Stellplatze Parken Flache 295378 | 5638752 | 110,3 | 55,8 101,59 [ 357 4 |0 96 40,0 47,0 46,1 | 48,1 50,0 48,0 46,1 40,0
3 |16 Stellplatze Parken Flache 295360 5638749 | 110,8 | 58,8 280,27 | 343| 4 |0 96 43,0 50,0 49,1 51,1 53,0 51,0 49,1 43,0
4 |18 Stellplatze Parken Flache 295348 | 5638743 | 111,1 59,3 24025 | 355| 4 |0 96 43,5 50,5 49,6 | 51,6 53,5 51,5 49,6 43,5
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Anlage 8.2: Emissionsdaten der bericksichtigten Gerduschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen durch die bestehenden Parkplatze;
Nutzung an Werk-/Samstagen

pEUZ

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton-/Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Spitzenpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Nutzung an Werk-/Samstagen

Anlage 8.3: Tagesgange der beriicksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen durch die bestehenden Parkplatze;

pEUZ

Nr.[Schallquelle Gruppe Tagesgang 00-01(01-02|02-03(03-04(04-05]05-0606-07|07-08|08-09(09-10]10-11|11-12(12-13|13-14|14-15(15-16]|16-17|17-18[18-19|19-20|20-21(21-22|22-23|23-24

Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr [ Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Ubr [ Ubr | Ubr | Ubr | Uhr | Uhr
1 |Pkw Fahrweg 42 Stellplatze Nachts Parken 69 Bewtags 4 Bew LN |77,1| 771|771 (7710771771 | 77,4774 | 77,4|774 | 774|774 |77 4| 774|774 |774|77,4|77,4|77,4|77,4|77,4|77,4|771|771
2 |8 Stellplatze Parken 69 Bew tags 4 Bew LN |61,8|61,8|61,8[61,82|61,8|61,8(62,1]62,1|62,1|62,1]|62,1|62,1|62,1]|62,1(62,1|62,1]|62,1|62,1]62,1]|62,1(62,1|62,1|61,8(61,8
3 |16 Stellplatze Parken 69 Bew tags 4 Bew LN | 64,8 | 64,8 | 64,8 [64,82| 64,8 | 64,8 | 65,1 | 65,1 | 65,1 [ 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 [ 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 64,8 | 64,8
4 (18 Stellplatze Parken 69 Bew tags 4 Bew LN | 65,3 | 65,3 | 65,3 [65,32| 65,3 | 65,3 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,3 | 65,3
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Nutzung an Werk-/Samstagen

Anlage 8.3: Tagesgange der beriicksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen durch die bestehenden Parkplatze;

pEUZ

Legende

Nr.

Schallquelle

Gruppe

Tagesgang

00-01 Uhr dB(A)
01-02 Uhr dB(A)
02-03 Uhr dB(A)
03-04 Uhr dB(A)
04-05 Uhr dB(A)
05-06 Uhr dB(A)
06-07 Uhr dB(A)
07-08 Uhr dB(A)
08-09 Uhr dB(A)
09-10 Uhr dB(A)
10-11 Uhr dB(A)
11-12 Uhr dB(A)
12-13 Uhr dB(A)
13-14 Uhr dB(A)
14-15 Uhr dB(A)
15-16 Uhr dB(A)
16-17 Uhr dB(A)
17-18 Uhr dB(A)
18-19 Uhr dB(A)
19-20 Uhr dB(A)
20-21 Uhr dB(A)
21-22 Uhr dB(A)
22-23 Uhr dB(A)
23-24 Uhr dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Zugehorigkeit zur Gruppe

Tagesgang

Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde

Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
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Anlage 9: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung an den maf3geblichen Immissionsorten EUTZ
im Umfeld; Beurteilungspegel bei einer Nutzung an Werk-/Samstagen unter Beriicksichtigung P
der Bestandssituation
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
GO01 | WiesenstraBe 24 EG WA 55 40 36 34 - - 85 60 56 56 - -
1.0G 55 40 36 34 - - 85 60 56 56 - -
G02 | WiesenstraBe 17a EG WA 55 40 32 30 - - 85 60 56 56 - -
1.0G 55 40 37 35 - - 85 60 58 58 - -
2.0G 55 40 38 36 - - 85 60 58 58 - -
GO03 | WiesenstraBe 17a EG WA 55 40 45 43 - 3 85 60 65 65 - 5
1.0G 55 40 44 41 - 1 85 60 62 62 - 2
G04 | Hundforter Benden 7 EG WA 55 40 41 39 - - 85 60 62 62 - 2
1.0G 55 40 42 40 - - 85 60 61 61 - 1
GO05 | Hundforter Benden 13 EG WA 55 40 40 38 - - 85 60 60 60 - -
G06 [ Hundforter Benden 13 EG WA 55 40 44 42 - 2 85 60 64 64 - 4
1.0G 55 40 43 41 - 1 85 60 62 62 - 2
GO07 | Hundforter Benden 11 EG WA 55 40 34 32 - - 85 60 63 63 - 3
1.0G 55 40 37 35 - - 85 60 63 63 - 3
2.0G 55 40 38 35 - - 85 60 63 63 - 3
GO08 | Hundforter Benden 17 EG WA 55 40 40 38 - - 85 60 66 66 - 6
1.0G 55 40 Y 39 - - 85 60 67 67 - 7
G09 [ WiesenstraBe 13 EG WA 55 40 16 13 - - 85 60 38 38 - -
1.0G 55 40 18 15 - - 85 60 39 39 -
2.0G 55 40 20 18 - - 85 60 40 40 - -
G10 [ WiesenstraBe 13 EG WA 55 40 17 15 - - 85 60 35 35 - -
1.0G 55 40 24 21 - - 85 60 40 40 - -
2.0G 55 40 25 23 - - 85 60 42 42 - -
G11 | WiesenstraBe 13 EG WA 55 40 18 16 - - 85 60 35 35 - -
1.0G 55 40 23 20 - - 85 60 39 39 - -
2.0G 55 40 24 22 - - 85 60 42 42 - -
G12 | WiesenstraBe 11 2.0G WA 55 40 24 21 - - 85 60 40 40 - -
G13 [ WiesenstraBe 11 EG WA 55 40 17 15 - - 85 60 38 38 - -
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Anlage 10: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung im Bestand PEUTZ
Immissionsort G03

Obj.- |Quelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' |loder S| KI | KT |D-Omega- s Adiv |Agnd| Abar [Aatm |dLrefl Ls Cmet| ADI | ZR | dLw Lr

Nr. ber. Wand
dB(A) | dB(A) | mm2 [ dB | dB dB m dB [ dB | dB dB (dB(A)| dB(A) dB dB dB [dB(A)

WiesenstraBe 17a  EG Objekt- GO3 LrT 45 dB(A) LrN 43 dB(A)
1 Pkw Fahrweg 42 Stellplatze Nachts|Parken Linie LT 711 46,0 322,31 0 0 0 198 [-3691]18 | -1,0 | -0,1 1,7 36,6 0,0 0,0 1,9 6,3 44,8
1 Pkw Fahrweg 42 Stellplatze Nachts|Parken Linie LrN 71,1 | 46,0 32231 0 0 0 198 |-369|18 | -1,0 | -0,1 1,7 36,6 0,0 0,0 0,0 6,0 | 42,6
2 8 Stellplatze|Parken Flache |LrT 55,8 | 35,7 1016 | 4 0 0 92,0 (-50,3 |14 | 47 |-07| 25 4,0 -1,0 00| 1,9 6,3 | 15,2
2 8 Stellplatze|Parken Flache |LrN [ 558 | 357 1016 | 4 0 0 92,0 [-50,3| 14| 47 [-07 | 25 4,0 -1,0 00| 0,0 6,0 13,0
3 16 Stellplatze |Parken Flache |LfT 58,8 | 34,3 2803 4 0 0 1084 | -51,7 | 16 | 46 | -09 | 24 5,6 -1,0 00| 1,9 6,3| 16,8
3 16 Stellplatze|Parken Flache |LrN [ 58,8 | 34,3 280,3 | 4 0 0 1084 | -51,7 (16 | -46 [ -09 | 24 5,6 -1,0 00| 0,0 6,0 14,6
4 18 Stellplatze|Parken Flache |LfT 59,3 | 355 2402 | 4 0 0 1199 | -526 ( 1,7 | -3,7 [ -09 | 1,7 5,4 -1,0 00| 1,9 6,3 16,7
4 18 Stellplatze |Parken Flache |LrN | 59,3 | 355 2402 | 4 0 0 1199 [-526 | 1,7 | -3,7 | -09 | 1,7 5,4 -1,0 00| 0,0 6,0 | 145

WiesenstraBe 17a 1.0G Objekt- GO3 LrT 44 dB(A) LrN 41 dB(A)
1 Pkw Fahrweg 42 Stellplatze Nachts|Parken Linie LT 711 46,0 322,31 0 0 0 22,0 |-378| 18| -04 | -0,1 0,9 35,4 0,0 0,0 1,9 6,3 | 43,7
1 Pkw Fahrweg 42 Stellplatze Nachts|Parken Linie LrN 71,1 | 46,0 3223 0 0 0 220 (37818 ] 04 | -01 | 09 35,4 0,0 0,0 0,0 6,0 | 41,5
2 8 Stellplatze|Parken Flache |LfT 55,8 | 35,7 1016 | 4 0 0 92,0 |(-503| 11| 45 |-08 | 1,1 25 -0,5 00| 1,9 6,3 | 14,2
2 8 Stellplatze | Parken Flache |LrN [ 558 | 357 1016 | 4 0 0 92,0 |-503| 11| 45 |-08 | 1,1 25 -0,5 00| 0,0 6,0 11,9
3 16 Stellplatze |Parken Flache |LfT 58,8 | 34,3 2803 4 0 0 1084 | -51,7 | 11| 25 | -1,2 | 05 5,0 -0,6 00| 1,9 6,3 16,7
3 16 Stellplatze|Parken Flache |LrN [ 58,8 | 34,3 280,3 | 4 0 0 1084 | -51,7 (1,1 ] -25 [-1,2 | 0,5 5,0 -0,6 00| 0,0 6,0 14,4
4 18 Stellplatze |Parken Flache |LfT 59,3 | 355 2402 ( 4 0 0 1199 [ -526 | 10| -1,8 | -1,2 | 03 5,1 -0,7 00| 1,9 6,3 16,7
4 18 Stellplatze |Parken Flache |LrN | 59,3 | 355 2402 | 4 0 0 1199 [-526 | 10| -1,8 | -1,2 | 03 5,1 -0,7 00| 0,0 6,0 14,4
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Anlage 10: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung im Bestand
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsort GO3

pEUZ

Legende

Obj.- Nr.
Quelle
Gruppe
Quelltyp
Zeit- ber.
Lw

Lw'

| oder S
Kl

KT
D-Omega- Wand

s
Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
Cmet
ADI
ZR
dLw
Lr

dB(A)
dB(A)
m,m?2
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB
dB(A)

Objektnummer

Quellname

Gruppenname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitbereich

Anlagenleistung

Leistung pro m, m?

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag flr Impulshaltigkeit

Zuschlag flr Ton-/Informationshaltigkeit
D-Omega-Wand

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dé&mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dé&mpfung aufgrund Bodeneffekt
Dé&mpfung aufgrund Abschirmung
Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Meteorologische Korrektur
Richtwirkungskorrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Korrektur Betriebszeiten

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Anlage 11.1: Lageplan des digitalen Simulationsmodells zur Berechnung der Gewerbelarmimmissionen

bei Umsetzung des stadtebaulichen Konzepts; inklusive Position und Nummer der berlcksichtigten EUTZ
Gerauschquellen sowie der Immissionsorte im Umfeld; Larmschutzwand mit 2 m Héhe Uber Gelande an der Zufahri

Nutzung an Werk-/Samstagen

Zeichenerklarung
Hauptgebdude

Gebdude Planung
Fahrweg Pkw
Pkw-Stellplatze
Immissionsort mit Nr.

Abstellvorgang Lkw/
Kleintransporter

[ ]
]
1
@
o

Fahrweg Lkw/
Kleintransporter

Verladebereich

Pkw-Stellplatze
mit Nachtnutzung

Lkw Rangieren

AuBenterrasse
40 Personen

% geschlossene Terrasse
m 20 Personen nachts

Larmschutzwand
Hohe=2m

||

MaBstab 1:1.000

0 5 10 20 30 40
I TN .

VL 10688-1 « 30.07.2026 « Anlage 11.1




der Gewerbelarmimmissionen auf Grundlage des Planungskonzepts;

Anlage 11.2: Emissionsdaten der berticksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung EU.I.Z
Nutzung an Werk-/Samstagen P

Obj.- [Name Gruppe Quell- X Y 4 Lw | oder S L'w | KI [ KT |LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz

Nr. typ

1 [Pkw Fahrweg 14 Stellplatze Parken Linie 295440 (5638735 108,7 | 59,4 84,64 401] 0[O0 88 44,3 48,3 50,3 | 52,3 54,3 52,3 47,3 39,3
2 |14 Stellplatze Parken Flache 295415 | 5638739 | 109,7 | 57,1 175,39 [ 34,7 4 | 0 96 41,3 48,3 47,4 49,4 51,3 49,3 47,4 41,3
3 |Pkw Fahrweg 14 Stellplatze Parken Linie 295440 |[5638733| 108,7 | 59,4 84,53 40110 | O 88 44,2 48,2 50,3 | 52,3 54,2 52,2 47,3 39,3
4 |Pkw Fahrweg 41 Stellplatze Parken Linie 295398 [ 5638745| 109,7 | 70,5 384,40 | 447| 0 [ O 88 55,4 59,4 61,5| 63,5 65,4 63,4 58,5 50,4
5 |Pkw Fahrweg 41 Stellplatze Nachts Parken Linie 295398 | 5638745 | 109,7 | 71,8 384,40 | 46,0 0 [ O 88 56,7 60,7 62,8 | 64,8 66,7 64,7 59,8 51,7
6 |2 Stellplatze Parken Flache 295378 | 5638745 | 1104 | 48,6 33,03 334|410 96 32,8 39,8 38,9 | 40,9 42,8 40,8 38,9 32,8
7 |8 Stellplatze Parken Flache 295359 5638746 | 110,9 | 54,6 109,03 [ 342 4 |0 96 38,8 45,8 449 46,9 48,8 46,8 44,9 38,8
8 |23 Stellplatze Parken Flache 295348 | 5638746 | 111,1 59,2 322,09 |34,1| 4|0 96 43,4 50,4 49,5| 51,5 53,4 51,4 49,5 43,4
9 |8 Stellplatze Parken Flache 295356 | 5638788 | 110,8 | 54,6 105,38 [ 344 4 | 0 96 38,8 45,8 449 46,9 48,8 46,8 44,9 38,8
10 |8 Stellplatze Nachts Parken Flache 295356 |[5638788 | 110,8 | 63,0 105,38 [ 428 4 | 0 96 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
11 [Kleintransporter-Fahrweg Anlieferung Hotel Linie 295408 | 5638738 | 110,1 80,9 312,13 | 56,0 0 [ O 100 61,3 64,3 70,3 | 73,3 77,3 74,3 68,3 60,3
12 |Kleintransporter Abstellen Anlieferung Hotel Punkt 295362 | 5638758 | 110,9 | 77,2 7721 0| 0 100 44,2 54,2 61,3| 67,3 70,2 71,2 71,3 69,2
13 [Kleintransporter Rollgerdusch + Verladen Anlieferung Hotel Flache 295365 | 5638757 | 110,8 88,8 9,25 7911 01| O 112 55,8 65,8 72,9 78,9 81,8 82,8 82,9 80,8
14 |Aufenthalt 40 Personen Terrasse Hotel Flache 295377 | 5638766 | 110,7 83,0 83,40 63,81 2 | 3 108 37,2 60,9 72,1 | 80,3 75,5 74,4 70,9 57,2
15 |Aufenthalt 20 Personen nachts Terrasse Hotel Flache 295375 | 5638760 | 110,9 | 60,0 34,32 446 5 | 3 88 14,2 37,9 49,1 57,3 52,5 51,4 47,9 34,2
16 |Aufenthalt 40 Personen Aussenbereich Tagung Flache 295439 | 5638767 | 109,3 | 83,0 120,55 [ 622 2 | 3 108 37,2 60,9 72,1 | 80,3 75,5 74,4 70,9 57,2
17 |Pkw Fahrweg 10 Stellplatze Parken Linie 295435 5638823 | 108,1 68,8 190,37 [ 46,0 0 | O 88 53,7 57,7 59,7 61,7 63,7 61,7 56,7 48,7
18 |6 Stellplatze Parken Flache 295401 | 5638842 | 109,3 | 60,8 77,45 4191410 96 45,0 52,0 51,1 53,1 55,0 53,0 51,1 45,0
19 |4 Stellplatze Parken Flache 295397 [ 5638830 | 109,2 | 59,0 55,72 4145|1410 96 43,2 50,2 49,3 | 51,3 53,2 51,2 49,3 43,2
20 |Lkw-Fahrweg Anlieferung Tagung Linie 295457 | 5638816 | 108,0 | 79,9 49,15 63,0/ 0|0 108 60,2 63,3 69,3 72,3 76,3 73,3 67,3 59,3
21 |Lkw-Rangieren Anlieferung Tagung Linie 295434 | 5638812 | 108,5 69,0 23,78 5521 0 | 3 108 49,3 52,3 58,4 | 61,4 65,3 62,3 56,4 48,3
22 [Lkw Abstellen Anlieferung Tagung Punkt 295435 | 5638800 | 108,7 81,5 815|100 108 48,5 58,5 65,6 71,6 74,5 75,5 75,6 73,5
23 |Lkw Rollgerdusch + Verladen Anlieferung Tagung Flache 295435 |[5638797 | 108,8 | 92,8 18,30 802| 0|0 112 59,8 69,8 76,9 82,9 85,8 86,8 86,9 84,8
24 |Lkw-Fahrweg Anlieferung Tagung Linie 295451 | 5638814 | 108,1 81,2 66,72 63,0/ 0|0 108 61,6 64,6 70,6 | 73,6 77,6 74,6 68,6 60,6
25 |Kleintransporter-Fahrweg Anlieferung Tagung Linie 295451 | 5638814 | 108,2 74,3 67,89 560 0| O 100 54,7 57,7 63,7 | 66,7 70,7 67,7 61,7 53,7
26 |Kleintransporter Abstellen Anlieferung Tagung Punkt 295435 | 5638800 | 108,7 77,2 7721 0| 0 100 442 54,2 61,3 | 67,3 70,2 71,2 71,3 69,2
27 |Kleintransporter Rollgerausch + Verladen Anlieferung Tagung Flache 295435 | 5638797 | 108,8 | 88,8 18,30 7621 0] 0 112 55,8 65,8 72,9 78,9 81,8 82,8 82,9 80,8
28 |Kleintransporter-Fahrweg Anlieferung Tagung Linie 295451 | 5638814 | 108,1 74,2 66,72 56,01 0 | O 100 54,6 57,6 63,6 | 66,6 70,6 67,6 61,6 53,6
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Anlage 11.2: Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen auf Grundlage des Planungskonzepts;
Nutzung an Werk-/Samstagen

pEUTz\

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton-/Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Spitzenpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

VL 10688-1 - 30.07.2026 - Anlage 11.2 Seite 2

SoundPLAN 9.0



Anlage 11.3: Tagesgéange der berticksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen auf Grundlage des Planungskonzepts;
Nutzung an Werk-/Samstagen

pEUZ

Nr.[Schallquelle Gruppe Tagesgang 00-01(01-02|02-03(03-04(04-05]|05-06(06-07|07-08|08-09(09-10]|10-11|11-12(12-13[13-14|14-15[15-16]|16-17|17-18(18-19]|19-20|20-21(21-22|22-23|23-24
Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr | Uhr [ Uhr | Ubr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhbr | Uhre

1 [Pkw Fahrweg 14 Stellplatze Parken 169 Bew tags 7491678 (67,8|67,8|67,8(67,8|67,8|67,8|67,8|67,8|67,8|67,8|67,8(67,8(74,9|67,2

2 |14 Stellplatze Parken 169 Bew tags 72,7165,6 [ 65,6 | 65,6 | 65,6 [ 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 72,7 | 64,9

3 |Pkw Fahrweg 14 Stellplatze Parken 169 Bew tags 74,9167,8(67,8|67,8|678(67,8|67,8|67,8|67,8|67,8|67,8|67,8|67,8|67,8(74,9]|67,2

4 |Pkw Fahrweg 41 Stellplatze Parken 169 Bew tags 86,179,0(79,0|79,0(79,0{79,0]79,0|79,0|79,0]|79,0[79,0[79,0]|79,0(79,0(86,1|78,3

5 [Pkw Fahrweg 41 Stellplatze Nachts Parken 6 Bew LN 79,6 (79,6 | 79,6 [79,63| 79,6 | 79,6 79,6 | 79,6

6 |2 Stellplatze Parken 169 Bew tags 64,2571 |57,1|57,1|571|57,1]|57,1|571|57,1|57,1|571|57,1]|57,1|57,1|64,2]56,4

7 |8 Stellplatze Parken 169 Bew tags 70,2 163,1[63,1]63,1|63,1|63,1]63,1]|63,1|63,1|63,1|63,1|63,1]|63,1|63,1|70,2]62,4

8 |23 Stellplatze Parken 169 Bew tags 74,867,7|67,7|67,7 67,7 |67,7|67,7| 67,7 |67,7|67,7|67,7|67,7|67,7|67,7|74,8]|67,0

9 |8 Stellplatze Parken 169 Bew tags 70,2 |63,1|63,1|63,163,1|63,1]|63,1]|63,1|63,1|63,1|63,1|63,1|63,1|63,1|70,2]|62,4

108 Stellplatze Nachts Parken 6 Bew LN 70,8170,8(70,8|70,78(70,870,8 70,8170,8

11 [Kleintransporter-Fahrweg Anlieferung Hotel 2 Lkw tags adR 80,9 180,9

12|Kleintransporter Abstellen Anlieferung Hotel 2 Lkw tags adR 7721772

13|Kleintransporter Rollgerdusch + Verladen |Anlieferung Hotel 2 Lkw tags adR 88,8 |88,8

14|Aufenthalt 40 Personen Terrasse Hotel tags 83,0183,0]83,0(83,0(83,0/83,0(83,0|/83,0/83,0(83,0(83,0|83,0|83,0(83,0]83,0]83,0

15|Aufenthalt 20 Personen nachts Terrasse Hotel nachts 60,0 | 60,0 | 60,0 |60,00( 60,0 | 60,0 60,0 | 60,0

16| Aufenthalt 40 Personen Aussenbereich Tagung [tags 83,0 (83,0 (83,0]83,083,0|83,0|83,0(83,0|83,0(83,0(83,0|83,0|83,0]83,0]83,0(83,0

17|Pkw Fahrweg 10 Stellplatze Parken 64 Bewtags 2 Bew LN |71,8(71,8|71,8(71,81|71,8|71,8(74,8|748|74,8(74,8|748|74,8(74,8|748(74,8|74,8|74,8|748|748|748(748|748|71,8(71,8

186 Stellplatze Parken 64 Bewtags 2 Bew LN |63,8|63,8|63,8[63,81]|63,8|63,8 [66,8|66,8|66,8|66,8|66,8|66,8|66,8|66,8 [66,8|66,8|66,8|66,8|66,8]|66,8|66,8|66,8]|63,8|63,8

19]4 Stellplatze Parken 64 Bew tags 2 Bew LN | 62,0 [ 62,0 | 62,0 [62,01]| 62,0 | 62,0 [ 65,0 | 65,0 | 65,0 [ 65,0 | 65,0 | 65,0 [ 65,0 | 65,0 [ 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 [ 65,0 | 65,0 | 62,0 | 62,0

20|Lkw-Fahrweg Anlieferung Tagung 2 Lkw tags 1 idR 79,9 79,9

21|Lkw-Rangieren Anlieferung Tagung 2 Lkw tags 1 idR 69,0 69,0

22|Lkw Abstellen Anlieferung Tagung 2 Lkw tags 1 idR 81,5 81,5

23|Lkw Rollgerdusch + Verladen Anlieferung Tagung 2 Lkw tags 1 idR 92,8 92,8

24|Lkw-Fahrweg Anlieferung Tagung 2 Lkw tags 1 idR 81,2 81,2

25|Kleintransporter-Fahrweg Anlieferung Tagung 2 Lkw tags 1 idR 74,3 74,3

26 |Kleintransporter Abstellen Anlieferung Tagung 2 Lkw tags 1 idR 77,2 77,2

27|Kleintransporter Rollgerdusch + Verladen | Anlieferung Tagung 2 Lkw tags 1 idR 88,8 88,8

28|Kleintransporter-Fahrweg Anlieferung Tagung 2 Lkw tags 1 idR 74,2 74,2
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Nutzung an Werk-/Samstagen

Anlage 11.3: Tagesgéange der berticksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen auf Grundlage des Planungskonzepts;

pEUZ

Legende

Nr.

Schallquelle

Gruppe

Tagesgang

00-01 Uhr dB(A)
01-02 Uhr dB(A)
02-03 Uhr dB(A)
03-04 Uhr dB(A)
04-05 Uhr dB(A)
05-06 Uhr dB(A)
06-07 Uhr dB(A)
07-08 Uhr dB(A)
08-09 Uhr dB(A)
09-10 Uhr dB(A)
10-11 Uhr dB(A)
11-12 Uhr dB(A)
12-13 Uhr dB(A)
13-14 Uhr dB(A)
14-15 Uhr dB(A)
15-16 Uhr dB(A)
16-17 Uhr dB(A)
17-18 Uhr dB(A)
18-19 Uhr dB(A)
19-20 Uhr dB(A)
20-21 Uhr dB(A)
21-22 Uhr dB(A)
22-23 Uhr dB(A)
23-24 Uhr dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Zugehorigkeit zur Gruppe

Tagesgang

Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde

Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
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Anlage 12: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung an den mafBgeblichen Immissionsorten EUTZ
im Umfeld; Beurteilungspegel bei einer Nutzung an Werk-/Samstagen unter Beriicksichtigung P
der Planung
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
GO01 | WiesenstraBe 24 EG WA 55 40 42 36 - - 85 60 68 56 - -
1.0G 55 40 43 36 - - 85 60 68 56 - -
G02 | WiesenstraBe 17a EG WA 55 40 35 28 - - 85 60 61 51 - -
1.0G 55 40 42 35 - - 85 60 71 57 - -
2.0G 55 40 44 37 - - 85 60 71 59 - -
G03 | WiesenstraBe 17a EG WA 55 40 46 39 - - 85 60 72 58 -
1.0G 55 40 50 43 - 3 85 60 75 62 - 2
G04 | Hundforter Benden 7 EG WA 55 40 45 32 - - 85 60 65 52 - -
1.0G 55 40 53 40 - - 85 60 73 59 - -
GO05 | Hundforter Benden 13 EG WA 55 40 45 31 - - 85 60 62 48 - -
GO06 | Hundforter Benden 13 EG WA 55 40 48 35 - - 85 60 69 53 - -
1.0G 55 40 53 41 - 1 85 60 74 58 - -
G07 [ Hundforter Benden 11 EG WA 55 40 42 31 - - 85 60 65 52 - -
1.0G 55 40 49 34 - - 85 60 72 52 - -
2.0G 55 40 49 35 - - 85 60 72 52 - -
GO08 | Hundforter Benden 17 EG WA 55 40 48 37 - - 85 60 71 56 - -
1.0G 55 40 49 38 - - 85 60 72 55 - -
G09 [ WiesenstraBe 13 EG WA 55 40 43 31 - - 85 60 81 61 - 1
1.0G 55 40 42 31 - - 85 60 80 60 - -
2.0G 55 40 42 30 - - 85 60 79 58 - -
G10 | WiesenstraBe 13 EG WA 55 40 51 40 - - 85 60 85 65 - 5
1.0G 55 40 51 39 - - 85 60 83 62 - 2
2.0G 55 40 50 37 - - 85 60 81 60 - -
G11 | WiesenstraBe 13 EG WA 55 40 51 39 - - 85 60 83 63 - 3
1.0G 55 40 51 39 - - 85 60 83 62 - 2
2.0G 55 40 49 37 - - 85 60 80 60 - -
G12 | WiesenstraBe 11 2.0G WA 55 40 46 32 - - 85 60 73 52 - -
G13 [ WiesenstraBe 11 EG WA 55 40 43 29 - - 85 60 71 51 - -
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Anlage 13: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung in der Planung PEUTZ
Immissionsorte GO3 und G10 maBgebendes Geschoss

Obj.- |Quelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' |loder S| KI | KT |D-Omega- s Adiv |Agnd| Abar [Aatm |dLrefl Ls Cmet| ADI | ZR | dLw Lr

Nr. ber. Wand
dB(A) | dB(A) [ mm2 | dB | dB dB m dB | dB dB dB |dB(A)| dB(A) dB dB dB |dB(A)

WiesenstraBe 17a  1.0G Objekt- GO3 LrT 50 dB(A) LrN 43 dB(A)
1 Pkw Fahrweg 14 Stellplatze|Parken Linie LT 59,4 | 40,1 8461 0 0 0 16,9 |-3561] 18 | -0,2 | -0,1 0,9 26,2 0,0 0,0 3,8| 10,2 | 40,2
1 Pkw Fahrweg 14 Stellplatze |Parken Linie LrN 59,4 | 40,1 846 0 0 0 16,9 |-356 18| -02 [ -0,1] 09 26,2 0,0 0,0
2 14 Stellplatze |Parken Flache |LrT 57,1 | 34,7 1754 | 4 0 0 50,1 |[-450] 14| -02 [ -05 | 0,2 13,0 0,0 00| 38| 10,2 31,0
2 14 Stellplatze|Parken Flache [LrN 57,1 34,7 1754 4 0 0 50,1 450114 -02 | -05| 0,2 13,0 0,0 0,0
3 Pkw Fahrweg 14 Stellplatze |Parken Linie LT 59,4 | 40,1 845] 0 0 0 153 | -347(19] -09 | -0,1 | 0,8 | 26,4 0,0 00| 38| 10,2 40,4
3 Pkw Fahrweg 14 Stellplatze|Parken Linie LrN 59,4 | 40,1 8451 0 0 0 153 | -34,7119 | -09 | -0,1 0,8 26,4 0,0 0,0
4 Pkw Fahrweg 41 Stellplatze|Parken Linie LT 70,5 | 44,7 384,41 0 0 0 239 |-3861| 18| -0,6 | -0,1 0,9 34,0 0,0 0,0 3,8| 10,2 | 48,0
4 Pkw Fahrweg 41 Stellplatze |Parken Linie LrN 70,5 | 44,7 38441 0 0 0 239 (-386]18] 06 | -0,1 | 09 34,0 0,0 0,0
5 Pkw Fahrweg 41 Stellplatze Nachts|Parken Linie LT 71,8 | 46,0 384,41 0 0 0 239 |-3861| 18| -0,6 | -0,1 0,9 35,3 0,0 0,0
5 Pkw Fahrweg 41 Stellplatze Nachts|Parken Linie LrN 71,8 | 46,0 3844 | 0 0 0 239 |-386(18| -06 |-01 | 09 | 353 0,0 00| 0,0 7,8 | 43,0
6 2 Stellplatze|Parken Flache |LfT 48,6 | 33,4 33,0| 4 0 0 90,3 [-50,1 1,1 | 42 (-09 | 0,1 -5,4 -0,5 00| 38| 10,2 12,1
6 2 Stellplatze|Parken Flache [LrN 48,6 | 33,4 330]( 4 0 0 90,3 | -50,1 | 1,1 42 |1 -09 1| 0,1 -5,4 -0,5 0,0
7 8 Stellplatze|Parken Flache |LfT 54,6 | 34,2 1090 | 4 0 0 1094 | -518| 11| -15 | -1,2 ] 05 1,8 -0,6 00| 38| 10,2 19,1
7 8 Stellplatze|Parken Flache [LrN 54,6 | 34,2 1090 4 0 0 1094 | -51,8 | 1,1 -15 |-121] 05 1,8 -0,6 0,0
8 23 Stellplatze |Parken Flache |LIT 59,2 | 34,1 322,1 | 4 0 0 120,1 | -526 | 1,0 | 23 | -1,2 | 0,2 4,3 -0,7 00| 38| 10,2 21,7
8 23 Stellplatze|Parken Flache |LrN 59,2 | 34,1 3221 4 0 0 120,1 | -526 | 1,0 | -23 | -1,2 | 0,2 4,3 -0,7 0,0
9 8 Stellplatze|Parken Flache |LrT 54,6 | 34,4 1054 | 4 0 0 1259 | -53,0| 1,0 [ 20,8 | -0,4 | 0,6 | -18,0 -0,8 00| 38| 10,2 -0,8
9 8 Stellplatze|Parken Flache |LrN 54,6 | 34,4 1054 | 4 0 0 1259 | -53,0| 1,0 [ -20,8 | -04 | 0,6 | -18,0 -0,8 0,0
10 8 Stellplatze Nachts|Parken Flache |LfT 63,0 | 42,8 1054 | 4 0 0 1259 | -53,0| 1,0 [ -20,8 | -0,4 | 0,6 -9,6 -0,8 0,0
10 8 Stellplatze Nachts|Parken Flache |LrN 63,0 | 42,8 1054 | 4 0 0 1259 | -53,0| 1,0 [ -20,8 | -0,4 | 0,6 -9,6 -0,8 0,0 0,0 78] 1,3
11 Kleintransporter-Fahrweg | Anlieferung Hotel Linie LT 80,9 | 56,0 31211 0 0 0 211 (375119 ] 02 | -01 | 0,9 45,9 0,0 0,0l 0,0 -9,0]36,9
11 Kleintransporter-Fahrweg | Anlieferung Hotel Linie LrN 80,9 | 56,0 312,11 0 0 0 21,1 375119 | -02 | -0,1 0,9 459 0,0 0,0
12 Kleintransporter Abstellen|Anlieferung Hotel Punkt LT 772 | 77,2 0 0 0 109,3 | 51,818 | 28 | -32 | 0,0 21,2 -0,7 0,0 0,0 -9,0] 11,5
12 Kleintransporter Abstellen|Anlieferung Hotel Punkt |LrN 772 | 77,2 0 0 0 109,3 [ -51,8| 1,8 | -2,8 | -3,2 | 0,0 21,2 -0,7 0,0
13 Kleintransporter Rollgerdusch + Verladen|Anlieferung Hotel Flache [LfT 88,8 | 79,1 92| 0 0 0 105,6 | -51,5 ] 1,8 | -4,1 251 0,7 33,2 -0,6 0,0 0,0 -9,0 | 23,6
13 Kleintransporter Rollgerdusch + Verladen|Anlieferung Hotel Flache |LrN 88,8 | 79,1 921 0 0 0 1056 |-515] 18| 41 | 25| 0,7 33,2 -0,6 0,0
14 Aufenthalt 40 Personen|Terrasse Hotel Flache |LfT 83,0 | 63,8 834 2 3 0 97,4 |(-508]1,0 | -1,8 [ -06 | 27 | 334 -0,5 00| 1,9 0,0 | 40,1
14 Aufenthalt 40 Personen|Terrasse Hotel Flache [LrN 83,0 | 63,8 83,41 2 3 0 974 |-508| 10| -1,8 | -0,6 | 2,7 33,4 -0,5 0,0
15 Aufenthalt 20 Personen nachts|Terrasse Hotel Flache |LfT 60,0 | 44,6 343] 5 3 0 973 |-508 (10| -1,5 | -0,7 | 28 10,8 -0,5 0,0
15 Aufenthalt 20 Personen nachts|Terrasse Hotel Flache [LrN 60,0 | 44,6 343 5 3 0 973 |-508| 10| -15 | -0,7 | 2,8 10,8 -0,5 0,0 0,0 0,0 18,2
16 Aufenthalt 40 Personen|Aussenbereich Tagung Flache [LIT 83,0 | 62,2 1206 | 2 3 0 471 445113 | -154 | -0,1 3,2 27,5 0,0 0,0 1,9 0,0 34,7
16 Aufenthalt 40 Personen|Aussenbereich Tagung Flache |LrN 83,0 | 62,2 1206 | 2 3 0 471 -445 (1,3 | -154 | -0,1 3,2 27,5 0,0 0,0
17 Pkw Fahrweg 10 Stellplatze|Parken Linie LT 68,8 | 46,0 19041 O 0 0 989 |-509|10]-175]| -0,2 | 55 6,7 -1,0 0,0 1,9 6,0 13,7
17 Pkw Fahrweg 10 Stellplatze |Parken Linie LrN 68,8 | 46,0 1904 | 0 0 0 989 ([-5091]1,0|-175(-02 | 55 6,7 -1,0 00| 0,0 30| 88
18 6 Stellplatze|Parken Flache |LfT 60,8 | 41,9 774 4 0 0 131,3 | -53,4| 1,0 [ -173 | -0,3 | 4,8 -4,3 -1,2 00| 1,9 60| 64
18 6 Stellplatze|Parken Flache |LrN 60,8 | 41,9 774 4 0 0 131,3 | -53,4| 1,0 [ 173 | -0,3 | 4,8 -4,3 -1,2 0,0 0,0 30| 1,5
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Anlage 13: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung in der Planung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte GO3 und G10 maBgebendes Geschoss

pEUZ

Obj.- |Quelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' |loder S| KI | KT |D-Omega- s Adiv |Agnd| Abar [Aatm |dLrefl Ls Cmet| ADI | ZR | dLw Lr
Nr. ber. Wand
dB(A) | dB(A) [ mm2 | dB | dB dB m dB | dB dB dB |dB(A)| dB(A) dB dB dB |dB(A)
19 4 Stellplatze|Parken Flache |LfT 59,0 | 41,5 557 | 4 0 0 1232 | -528| 1,0 [ -11,7 | -0,3 | 2,8 -2,1 -1,1 00| 1,9 6,0| 87
19 4 Stellplatze|Parken Flache |LrN 59,0 | 41,5 55,7 | 4 0 0 123,2 | -52,8| 1,0 [ -11,7 | -0,3 | 2,8 -2,1 -1,1 0,0 0,0 30| 38
20 Lkw-Fahrweg|Anlieferung Tagung Linie LT 79,9 | 63,0 492 0 0 0 88,3 | -499 |14 |-199 | -0,3 | 9,1 20,3 -0,8 0,0 40| -9,0( 14,5
20 Lkw-Fahrweg|Anlieferung Tagung Linie LrN 79,9 | 63,0 4921 0 0 0 88,3 |-499 |14 ]-199 | -0,3 | 9,1 20,3 -0,8 0,0
21 Lkw-Rangieren|Anlieferung Tagung Linie LT 69,0 | 55,2 2381 0 3 0 88,6 |-499| 14 ]-187 | -0,3 | 3,5 51 -0,6 0,0 4,0 90| 24
21 Lkw-Rangieren|Anlieferung Tagung Linie LrN 69,0 | 55,2 2381 0 3 0 886 |-499 (14 |-187]-03 | 35 5,1 -0,6 0,0
22 Lkw Abstellen|Anlieferung Tagung Punkt LT 81,5 | 81,5 0 0 0 786 |-489|18]|-2181]-0,9 | 0,0 11,7 -0,5 0,0 4,0 -9,0] 6,2
22 Lkw Abstellen|Anlieferung Tagung Punkt LN 815 | 815 0 0 0 786 |-489 (18 (-21,8]-09 | 00 11,7 -0,5 0,0
23 Lkw Rollgerdusch + Verladen|Anlieferung Tagung Flache |LfT 92,8 | 80,2 183] 0 0 0 758 | -486 | 1,8 | -23,1 | -1,1 0,4 22,1 -0,4 0,0 40| -9,0( 16,6
23 Lkw Rollgerausch + Verladen|Anlieferung Tagung Flache [LrN 92,8 | 80,2 18,3 0 0 0 75,8 | -486 | 1,8 | -23,1 | -1,1 0,4 22,1 -0,4 0,0
24 Lkw-Fahrweg|Anlieferung Tagung Linie LT 81,2 | 63,0 66,7 0 0 0 87,7 | -499 |14 |-197 | -03 | 8,0 20,8 -0,7 0,0 40| -9,0( 15,0
24 Lkw-Fahrweg|Anlieferung Tagung Linie LrN 81,2 | 63,0 66,7 0 0 0 87,7 |-499 |14 ]-19,7| -0,3 | 8,0 20,8 -0,7 0,0
25 Kleintransporter-Fahrweg | Anlieferung Tagung Linie LT 74,3 | 56,0 6791 0 0 0 87,8 |-499|14]-195]| -03 | 7,8 13,9 -0,7 0,0 4,0 9,0 8,1
25 Kleintransporter-Fahrweg | Anlieferung Tagung Linie LrN 74,3 | 56,0 679 0 0 0 878 | -499 |14 |-195|-03 | 7.8 13,9 -0,7 0,0
26 Kleintransporter Abstellen|Anlieferung Tagung Punkt LT 772 | 77,2 0 0 0 786 |-489|18]|-2181]-0,9 | 0,0 7.4 -0,5 0,0 4,0 9,01 1,9
26 Kleintransporter Abstellen|Anlieferung Tagung Punkt LN 772 | 77,2 0 0 0 786 |-489(18|-21,8]-09 | 00 7.4 -0,5 0,0
27 Kleintransporter Rollgerdusch + Verladen|Anlieferung Tagung Flache |LfT 88,8 | 76,2 183] 0 0 0 758 | -486 | 1,8 | -23,1 | -1,1 0,4 18,1 -0,4 0,0 40| -9,0( 12,6
27 Kleintransporter Rollgerdusch + Verladen|Anlieferung Tagung Flache [LrN 88,8 | 76,2 18,3 0 0 0 75,8 | -486 | 1,8 | -23,1 | -1,1 0,4 18,1 -0,4 0,0
28 Kleintransporter-Fahrweg | Anlieferung Tagung Linie LT 74,2 | 56,0 66,7 0 0 0 87,7 |-499 (14 (-197]-03 | 80 13,8 -0,7 0,0 40 -90] 80
28 Kleintransporter-Fahrweg | Anlieferung Tagung Linie LrN 74,2 | 56,0 66,7 0 0 0 87,7 |-499 |14 ]-19,7| -0,3 | 8,0 13,8 -0,7 0,0
WiesenstraBe 13 EG Objekt- G10 LrT 51 dB(A) LrN 40 dB(A)
1 Pkw Fahrweg 14 Stellplatze|Parken Linie LT 59,4 | 40,1 846 0 0 0 89,2 |-50,0 1,1 |-16,0 | -0,2 | 5,4 -0,4 -0,9 0,0 3,8 10,2 | 12,7
1 Pkw Fahrweg 14 Stellplatze |Parken Linie LrN 59,4 | 40,1 846 0 0 0 89,2 |-50,0( 1,1 [-16,0 | -0,2 | 54 -0,4 -0,9 0,0
2 14 Stellplatze |Parken Flache |LrT 57,1 | 34,7 1754 | 4 0 0 96,7 |-50,7 113 [-150{ -0,2 | 3,0 -4,4 -0,9 00| 38| 10,2 12,6
2 14 Stellplatze |Parken Flache |LrN 57,1 | 34,7 1754 | 4 0 0 9,7 |[-50,7 13 |-150( -0,2 | 3,0 4,4 -0,9 0,0
3 Pkw Fahrweg 14 Stellplatze|Parken Linie LT 59,4 | 40,1 8451 0 0 0 90,8 | -50,1| 1,1 ]-159 | -0,2 | 5,7 -0,1 -1,0 0,0 38| 10,21 12,9
3 Pkw Fahrweg 14 Stellplatze|Parken Linie LrN 59,4 | 40,1 8451 0 0 0 90,8 | -50,1| 1,1 ]-159 | -0,2 | 57 -0,1 -1,0 0,0
4 Pkw Fahrweg 41 Stellplatze|Parken Linie LT 70,5 | 44,7 3844 | 0 0 0 1055 | -515| 1,2 | -162 | -0,2 | 4,7 8,6 -1,0 00| 38| 10,2 21,6
4 Pkw Fahrweg 41 Stellplatze|Parken Linie LrN 70,5 | 44,7 384,41 0 0 0 1055 [ 51,5612 | -16,2 | -0,2 | 4,7 8,6 -1,0 0,0
5 Pkw Fahrweg 41 Stellplatze Nachts|Parken Linie LT 71,8 | 46,0 38441 0 0 0 1055 [ -515]| 12| -162 | -02 | 4,7 9,9 -1,0 0,0
5 Pkw Fahrweg 41 Stellplatze Nachts|Parken Linie LrN 71,8 | 46,0 38441 0 0 0 1055 [ -515| 1,2 | -16,2 | -0,2 | 4,7 9,9 -1,0 0,0 0,0 7,81 16,7
6 2 Stellplatze|Parken Flache |LIT 48,6 | 33,4 33,0| 4 0 0 1188 | -525| 1,6 [ -13,8 | -02 | 14 | -149 -1,0 00| 38| 10,2 2,1
6 2 Stellplatze|Parken Flache |LrN | 48,6 | 33,4 33,0| 4 0 0 1188 | -525| 1,6 [ -138 | -02 | 14 [ -149 -1,0 0,0
7 8 Stellplatze|Parken Flache |LIT 54,6 | 34,2 1090 | 4 0 0 1346 | -536 | 1,8 | -148|-03 | 09 | -11,4 | -1,0 00| 38| 10,2 5,6
7 8 Stellplatze|Parken Flache [LrN 54,6 | 34,2 1090 4 0 0 1346 | -536 |18 | -148 | -0,3 | 0,9 -11,4 -1,0 0,0
8 23 Stellplatze|Parken Flache |LfT 59,2 | 34,1 3221 4 0 0 1441 | -542| 18 | -16,0 | -0,3 | 1,7 -7,8 -1,1 00| 38| 10,2 9,2
8 23 Stellplatze |Parken Flache [LrN 59,2 | 34,1 322,11 4 0 0 1441 | -542 118 | -16,0 | -0,3 | 1,7 -7,8 -1,1 0,0
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Anlage 13: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung in der Planung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte GO3 und G10 maBgebendes Geschoss

pEUZ

Obj.- |Quelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' |loder S| KI | KT |D-Omega- s Adiv |Agnd| Abar [Aatm |dLrefl Ls Cmet| ADI | ZR | dLw Lr
Nr. ber. Wand
dB(A) | dB(A) [ mm2 | dB | dB dB m dB | dB dB dB |dB(A)| dB(A) dB dB dB |dB(A)
9 8 Stellplatze|Parken Flache |LfT 54,6 | 34,4 1054 | 4 0 0 1208 | -526 | 16 [ -19,0 | -0,3 | 0,3 | -154 | -1,0 00| 38| 10,2 1,6
9 8 Stellplatze|Parken Flache |LrN 54,6 | 34,4 1054 | 4 0 0 120,8 | -526 | 1,6 [ -19,0 | -0,3 | 0,3 | -154 | -1,0 0,0
10 8 Stellplatze Nachts|Parken Flache |LfT 63,0 | 42,8 1054 | 4 0 0 120,8 | -526 | 1,6 [ -19,0 | -0,3 | 0,3 -7,0 -1,0 0,0
10 8 Stellplatze Nachts|Parken Flache |LrN 63,0 | 42,8 1054 | 4 0 0 120,8 | -526 | 1,6 [ -19,0 | -0,3 | 0,3 -7,0 -1,0 0,0 0,0 78] 3.8
11 Kleintransporter-Fahrweg | Anlieferung Hotel Linie LT 80,9 | 56,0 312,11 0 0 0 1026 | -51,2 |14 |-175] -0,3 | 6,9 20,3 -0,9 0,0 0,0 -9,0 1 10,3
11 Kleintransporter-Fahrweg | Anlieferung Hotel Linie LrN 80,9 | 56,0 31211 0 0 0 1026 |-512 14 |-175]-03 | 6,9 20,3 -0,9 0,0
12 Kleintransporter Abstellen|Anlieferung Hotel Punkt LT 772 | 77,2 0 0 0 125,7 [ -53,0 | 2,1 | -248 | -2.3 | 0,8 0,1 -1,0 0,0 0,0 9,01 -9,9
12 Kleintransporter Abstellen|Anlieferung Hotel Punkt LN 772 | 77,2 0 0 0 125,7 | -53,0] 2,1 | -248 | -23 | 0,8 0,1 -1,0 0,0
13 Kleintransporter Rollgerdusch + Verladen|Anlieferung Hotel Flache |LfT 88,8 | 79,1 921 0 0 0 1231 [ -528 | 2,1 |-248 | -23 | 0,9 11,9 -1,0 0,0l 00 -90] 2,0
13 Kleintransporter Rollgerdusch + Verladen|Anlieferung Hotel Flache [LrN 88,8 | 79,1 92| 0 0 0 123,1 [ -52,8 |1 2,1 | 248 | -2.3 | 0,9 11,9 -1,0 0,0
14 Aufenthalt 40 Personen|Terrasse Hotel Flache |LfT 83,0 | 63,8 834 2 3 0 1082 | -51,7| 08 | -150| -0,3 | 35 | 20,3 -0,9 00| 1,9 0,0 26,6
14 Aufenthalt 40 Personen|Terrasse Hotel Flache [LrN 83,0 | 63,8 8341 2 3 0 108,2 | -51,7 1 0,8 | -150 | -0,3 | 3,5 20,3 -0,9 0,0
15 Aufenthalt 20 Personen nachts|Terrasse Hotel Flache [LfT 60,0 | 44,6 343 5 3 0 113,0 | -52,1 108 | -151 | -0,3 | 2,9 -3,8 -0,9 0,0
15 Aufenthalt 20 Personen nachts|Terrasse Hotel Flache |LrN 60,0 | 44,6 343] 5 3 0 113,0 | -52,1 108 | -151 | -0,3 | 2,9 -3,8 -0,9 0,0 0,0 00| 33
16 Aufenthalt 40 Personen|Aussenbereich Tagung Flache [LfT 83,0 | 62,2 1206 | 2 3 0 59,3 |-464 |10 ]| -215] -02 | 2,7 18,5 -0,5 0,0 1,9 0,0 25,2
16 Aufenthalt 40 Personen|Aussenbereich Tagung Flache |LrN 83,0 | 62,2 1206 | 2 3 0 59,3 | 46410 |-215|-02 | 2,7 18,5 -0,5 0,0
17 Pkw Fahrweg 10 Stellplatze |Parken Linie LT 68,8 | 46,0 1904 ( O 0 0 14,7 | -344119 | -03 [-0,1] 08 36,7 0,0 0,0 1,9 6,0 | 44,7
17 Pkw Fahrweg 10 Stellplatze|Parken Linie LrN 68,8 | 46,0 19041 O 0 0 14,7 |-344119 | -0,3 | -0,1 0,8 36,7 0,0 0,0 0,0 3,0 | 39,7
18 6 Stellplatze|Parken Flache |LfT 60,8 | 41,9 774 4 0 0 765 |[-487 |11 |-13,7|-02 | 6,6 6,0 -0,9 00| 1,9 6,0( 17,0
18 6 Stellplatze|Parken Flache |LrN 60,8 | 41,9 774 4 0 0 76,5 |-487 1,1 |-13,7|-02 | 6,6 6,0 -0,9 0,0 0,0 3,0 12,0
19 4 Stellplatze|Parken Flache |LrT 59,0 | 41,5 55,7 | 4 0 0 774 |-488 11,1 |-119(-04 | 1,1 0,2 -0,8 00| 1,9 6,0 11,3
19 4 Stellplatze|Parken Flache |LrN 59,0 | 41,5 557 4 0 0 774 |-488 11,1 |-119(-04 | 1,1 0,2 -0,8 00| 0,0 30| 64
20 Lkw-Fahrweg|Anlieferung Tagung Linie LT 79,9 | 63,0 4921 0 0 0 10,2 |-31,2]119 | -0,1 -0,1 0,8 51,3 0,0 0,0 4,0 -9,0 | 46,3
20 Lkw-Fahrweg|Anlieferung Tagung Linie LrN 79,9 | 63,0 4921 0 0 0 102 |-312119| -01 [-0,1] 08 51,3 0,0 0,0
21 Lkw-Rangieren|Anlieferung Tagung Linie LT 69,0 | 55,2 238 0 3 0 398 |[-430|15( 63 | -03] 1,9 22,8 -0,2 0,0 40| -9,0( 20,6
21 Lkw-Rangieren|Anlieferung Tagung Linie LrN 69,0 | 55,2 2381 0 3 0 398 |-430|15| 63 |-03] 19 22,8 -0,2 0,0
22 Lkw Abstellen|Anlieferung Tagung Punkt |LfT 81,5 | 81,5 0 0 0 420 |-435(18 |-233|-0,8 | 154 | 31,2 -0,3 0,0 40| -9,0( 25,9
22 Lkw Abstellen|Anlieferung Tagung Punkt LrN 81,5 | 81,5 0 0 0 420 |-435(18|-233|-08 154 | 31,2 -0,3 0,0
23 Lkw Rollgerausch + Verladen|Anlieferung Tagung Flache [LIT 92,8 | 80,2 18,3 0 0 0 429 | -436 |18 |-236|-08 | 10,7 | 37,3 -0,3 0,0 4,0 -9,0 | 31,9
23 Lkw Rollgerausch + Verladen|Anlieferung Tagung Flache |LrN 92,8 | 80,2 183 0 0 0 429 |-436]18]-236|-0,8 10,7 | 373 -0,3 0,0
24 Lkw-Fahrweg|Anlieferung Tagung Linie LT 81,2 | 63,0 66,7 0 0 0 118 [-324119 | -0,2 | -0,1 0,8 51,3 0,0 0,0 4,0 -9,0 | 46,3
24 Lkw-Fahrweg|Anlieferung Tagung Linie LrN 81,2 | 63,0 66,7 0 0 0 11,8 |-3241191| -02 [-0,1] 08 51,3 0,0 0,0
25 Kleintransporter-Fahrweg|Anlieferung Tagung Linie LT 74,3 | 56,0 679 0 0 0 119 |-325|119 ] -0,2 | -0,1 0,8 44 .4 0,0 0,0 40| -9,0( 393
25 Kleintransporter-Fahrweg | Anlieferung Tagung Linie LrN 74,3 | 56,0 6791 0 0 0 119 [-325]119 | -0,2 | -0,1 0,8 44 .4 0,0 0,0
26 Kleintransporter Abstellen|Anlieferung Tagung Punkt |LfT 772 | 77,2 0 0 0 42,0 |-435(18 |-233|-0,8 | 154 | 26,9 -0,3 0,0 40| -90( 21,6
26 Kleintransporter Abstellen|Anlieferung Tagung Punkt LrN 772 | 77,2 0 0 0 420 |-435(18|-233|-08 1154 | 26,9 -0,3 0,0
27 Kleintransporter Rollgerdusch + Verladen|Anlieferung Tagung Flache [LfT 88,8 | 76,2 18,3 0 0 0 429 | -436 |18 | -236|-0,8 | 10,7 | 33,3 -0,3 0,0 4,0 -9,0] 27,9
VL 10688-1 - 30.07.2026 - Anlage 13 Seite 3

SoundPLAN 9.0




Anlage 13: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung in der Planung

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘
Immissionsorte GO3 und G10 maBgebendes Geschoss

Obj.- |Quelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' |loder S| KI | KT |D-Omega- s Adiv |Agnd| Abar [Aatm |dLrefl Ls Cmet| ADI | ZR | dLw Lr
Nr. ber. Wand

dB(A) | dB(A) | mm2 [ dB | dB dB m dB [ dB | dB dB (dB(A)| dB(A) dB dB dB [dB(A)
27 Kleintransporter Rollgerdusch + Verladen|Anlieferung Tagung Flache |LrN 88,8 | 76,2 183 0 0 0 429 |-436]18]-236|-0,8 10,7 | 33,3 -0,3 0,0
28 Kleintransporter-Fahrweg | Anlieferung Tagung Linie LT 74,2 | 56,0 66,7 0 0 0 118 [-324]119 | -0,2 | -0,1 0,8 44,3 0,0 0,0 4,0 -9,0 | 39,3
28 Kleintransporter-Fahrweg | Anlieferung Tagung Linie LrN 74,2 | 56,0 66,7 0 0 0 118 |-324119| -02 [-0,1] 08 44,3 0,0 0,0
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Anlage 13: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung in der Planung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte GO3 und G10 maBgebendes Geschoss

pEUZ

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Quelle Quellname

Gruppe Gruppenname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeit- ber. Zeitbereich

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton-/Informationshaltigkeit
D-Omega- Wand dB D-Omega-Wand

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dé&mpfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

ADI dB Richtwirkungskorrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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